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L'komme et les idées,

Au commencement, il y avait les ressources de la terrs.
L'homme y puisa l'eau-et le charbon, il en maltrisa l'éneragie,
11 vit ‘que cela etait bon.

Ce fut le temps des idées.

L'homme recouvrit la terre d'une toile d'acier qu'il appela: rails.
11 dit: "Que la machine soit", et la machine fut.

I1 vit due cela était bon,

Ce fut l'aube de la machine. .

L'homme se faconna une monture puissante qu'il nourrit de
Ses idées; avec la vapeur, il souffla la vie dans la masse
Inerte qui devint vivante, put respirer et se mouvoir,

I1 vit que cela était bon,
Ce fut le temps des grandes chevauchées continentales.

L'homme en fit un outil pour sa soif de démesure.

11 la transforma, la modifia.

Elle devint superbe, auréolée de panaches, adulée et partout présente.
Il vit que cela était bon. g '
Ce fut le temps de la gloire et de la splendeur.

| thomme, ensuite, son esprit torturé par l'inconnu, la négligea,
L'abandonna; ses idées déja adulteres le tournaient vers

Des partenaires faciles qui puisaient leur énergie

A d'autre sources, comme des voleurs,

11 crut que cela était bon,

Ce fut le temps du chalumeau.

L'homme reste un enfant, et pareil a un enfant, il joue et
Casse, guelquefois par plaisir, souvent par. inconscience. .
11 renie aujourd'hui ce qu'il adorait hier.: :

Ensuite, hanté par le remord-st le chagrin, il remonte
Comme un fou aux limites de sa mémoire, et en extrait

Une belle histoire, qui fait toujours rire les enfants, et
Davantage pleurer les grands.

I1 n'y a pas de tombes a fleurir, il reste des monuments,
Froids, inertes, qui ne sont que des ombres, un décor

pour une tragédie,

L'homme s'apercoit enfin que cela n'est pas bon.....

Mais, le rideau est tombé, et la salle s'en est allée,

Freddy Lemaire.
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-Samedi I9 juillet I980 & I4h30: réunion mensuelle
Ecole de l'Alliance Rue de 1'Alliance HOUDENG GOE:NIES

AU PROGRAMME

Vu le temps des vacances: réunion libre - essai de votre
matériel sur le réseau,possible - projection,sans thémg
prévue.

-Les vendredis de I9h30 & 23h: réunions hebdomadaires avec
construction du réseau et construction d'une loco. type 29
sur base I41 R JOUEF par MM. SOETENS et DRUGMAND

T s = | ngpmapen iy T na = e fanily |
.M. R.M.M R.M.M.
\R-M.M. \R-M.M., R-M-M. M-
Vendredi 1 aofit 1600 & 19h30"
Complexe communal de Belgrade
salle des conférences rez-de-chaussée ou
classe du premier étage
place do bia bouquet - 5001 Belerade NAMUR

Pernétuant la tradition : pas de programme fixe
pour cette réunion de vacances.

Vie des clubs

AU C. F. C.

En sa réunion du vendredi 4 juillet 1980, le comité £largi du C.F.C.,
& 1l'unanimité, a décidé de suspendre sz participation & EXPO TRAIN 80.
Cette décision est motivée par l'ubsence totale de comité organisateur
et de responsable majeur.

M anifestat o | s R R

VOYAGE DANS LE NORD DE LA FRANCE le 20 aoflt I280

Comme l'an dernier, le C.F.C. organise une visite ferroviaire.

Pour sortir des sentiers battus, nous avons choisi cette snnée la
région de LILLE ol nous comptons visiter un dép8t SNCF ainsi gue

les ateliers d'HELLEMMES.

La date retenue pour cette visite est le MERCREDI 20 aolt.

Le point de ralliement: LA LOUVIERE ol nous attendrons mos amis du
R.M.M. que nous espérons nombreux & nous rejoindre

Le mode de transport: un autorail spécial jusqu'aux portes du dépSt
nous comblerait mais sa mise en marche exige une forte participation
(une centaine de personnes) pour &8tre compétitive aussi, ne révons pas,
et envisageons de fagon rdaliste un déplacement en car (hélas)

Pour nous aider, MANIFESTEZ DXS A PRESENT VOTRE INTENTION DE PARTICIPER
par une simple carte postale adressée a M. M. THIRY, Cssée de Mons, 189
6198 SENEFFE



EEGECEECEEEEEECCTECECE G

VOYAGE DANS LE NORD DE LA FRANCE (suite)

Dans le prochain FERRO FLASH, tous les détails de l'organisation mais
dés & présent retenez la date et SURTOUT AVERTISSEZ NOUS de votre
participation. Quel que so0it le mode de transport, les frais de
celui-ci seront répartis au plus juste.

BIENVENUE AUSSI AUX VOISINS ET AMIS NON-MEMBRES. Qu'on se le disse.

VOYAGE VICINAL A LA COTE

L'AMUTRA demande de bloquer sur votre agenda la date du 25 octobre.
Cette organisation met sur pied (ou sur rail plut8t) un tram spécial
Elle fera parvenir de plus amples informations sous peu.

LOBBES-THUIN par le vicinal historigue

Reprise de l'exploitation de 1'AsVi du 2/8 au I4/9 les dimanches et jours
fériés aprés-midi. Les horaires paraitront dans le prochain FERRO-FLASH

FERROVIPATHES AU TRAVAIL & BOIS DU LUC les I2,I3 et I4 septembres

Dans le cadre de diverses manifestations se déroulant sur le site des
anciens charbannages de B0IS DU LUC, le C.F.C. présentera ses "mordus"
au travail avec notamment:

~la participation de M. L. TENNSTEDT qui rappellera de maniére vivante
la grande époque de la vapeur.

-l'organisation d'un atelier de modflisme avec MM. SOETENS, BERNARD,
DRUGMAND, CORDIER .... la liste n'est pas close et nous attendons avec
plaisir votre participation (i1 ne s'agira pas de construire sur place
une locomotive mais plut8t de montrer comment on travaille le plasticard,
comment on taille des c8tés de voiture, comment on peint.....etc)

~-la projection de films ferroviaires.

-8t peut-8tre...!? mais nous recherchons des membres qui pourraient
poncer et peindre ces jours la & l'échelle I/I.

A l'occasion de ces journées les modélistes au travail transformeront

pour vous des modéles MAERKLIN 3 rails alternatif en modéle 2 rails

continu compatible avec FLEISCHMANN, JOUEF ....etc.

ATTENTION: nous ne transformeront que les locomotives diesel et électrigues

les commandes doivent nous parvemir pour le Jer septembre au
plus tard

les prix%?: vous possédez une locomotive déja: 350 frs.
vous n'en possédez pas: consultez le tarif MAERKLIN
Belge 1980: nous fournissons le modéle transformé pour le m8me prix gue
le moddle 3 rails (commande groupée).

Cette offre est temporaire, pour en bénéficier, accompagnez
votre commande d'un chéque & l'ordre du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE ou
versez votre montant au compte 27I-0061822-65 du CLUB FERROVIAIRE DU
CENTRE & HOUDENG GOEGNIES. Date limite: I.9.80

Des modéles transformés seront visibles & nos réunionsmensuelles de

juillet et aollt ol vos commandes peuvent &tre prises aussi.

Pour tous renseignements: 064/22.39.43 pendant les heures de bureaux
et avant le 9/8/80



PETITES ANNONCES

JE VENDS: plusieurs trains édlectriques pour enfant ainsi que matériel
divers Lima, Rivarossi, Fleischmann et M&rklin. En M&rklin notamment:
3101,3094,3036,3098,3005,3068,3024,3001,3015,3063,CE800,HR800,SK800,
3060,3044,3003 S'adresser M. G, BOUTON Place de Vieusart & 5872 CORROY
LE GRAND té1 0IO0 688446

JE VENDS: JOUEF 23IK (1000 frs), voitures 5II2 et 5II3 (400 frs les 2)
RIVAROSSI vapeur FS III8 (I000 frs) et DB 1339 (3000 frs) LILIPUT

vapeur I51I grise 4502 (5000 frs) et 232 grise 10502 (2800 fra), voitures
ELECTROTREN 5004 et 5005 (500 frs les 2) le tout en parfait & tat et
boite origine: s'adresser M. A. BETTE, Rue d'Havré 68 7000 MONS.

JE VENDS: M#rklin réf 3048 BROI (7000 frs), 3I0I 96 SNCB (6000 frs),
2 x 3029 (2500 les 2), 24DB 130 (1500 frs), 89DB 030 (800 frs),

réfe 3159 (1500 fres), autorail 30I6 + remorque 40I8 (les 2: 1500 frs)
piéce par piéce ou en bloc (I9500 frs)

S'adresser M. P. CARLIER, Rue Chemin vert, 54 & 6290 NALINNES

tél: 071.21.64.57

JE VENDS: modéles rares
en HO: 231 C JOUEF super détaillée + 6 voitures PMP Nord: 7000 frs
231 C " (noire salie) + 6 voitures Antal/Rateau OCEM: 6000 frs
I41T P " + 6 voitures Forestier Jep: 4000 frs
232 TC LILIPUT (noire) + 6 voitures Ty FRANCE-TRAINS: 5600 frs
Lot de I6 voitures Forestier CPMR (kit et montéss) +
aménagements intérieurs: I2000f
lot de 7 voitures OCEM rivets kit FR. Trains
+ 6 voitures OCEM rivets JOUEF: 5500 frs
lot de I6 voitures OCEE lisses FR-TRAINS kit: I0000 frs
CC 7100 HORNBY + 8 voitures inox HORNBY: 5600 frs
050 TQ TAB: 4000 frs CC T7IO00 HORNBY: 4000 frs HORNBY 060 DB 4500f
2D2 RMA 5546 S.0.: 6000 frs 2D2 RMA 9I33 S.E,: 5000 frs
E 94 HAMO + 4 Schiirgenwagen DB et I OBB LILIPUT: 4300 frs
E 03 HAMO TEE + rame 7 voitures TEE TRIX inter. 3600 frs
S 5/6 HAMO + rame 5 voitures Rheingold LILIPUT: 4500 frs
BR 03 HAMO + rame 7 voitures DB gr. lisnes TRIX inter.: 4000 frs
VI 08 4 éléments TRIX inter. 6000 frs
en O: FULGUREX I4I R: une merveille: 54000 frs IS5I TC 50000 frs
Loco ABR SNCB: I8000 frs wvoitures pullman IQ000 frs
Le tout en bon état (pas de réseau, jamais roulé)
S'adresser a M. P, HAUTEFIN Chssée de Mons, 657 & HAINE ST PIERRE qui
centralisera les offres concermsant ce matériel mis en vente a la
demande d'un membre éloigné de notre région.

JE VENDS: I50 FLEISCHMANN réf. 1178 (hors catalogue) pouvant servi r
pour faire une type 25 SNCB; systéme 3 rails M&rklin. Possibilité
livraison en version SNCB (peinture et immatriculation)

S'adresser M., P. SOETENS Rue J. Haye, 29 707I HOUDENG AIMERIES

[ B 77 6 £ [ st

MM SOETENS et DRUGMAND mettront en ventg au profit d€u C.F.€ deux loco-
motives SNCB tgpe 29 prix approximatif - I0000 frs., Les membres inté-

ressés sont priés de s'adresser a M. BOETENS (voir adresse plus haut)

20.,07.80 traction vapeur sur NS (Apeldoorn) par ex DB 644I5
renseignements: Stichting Vrienden van de Stoomtrein Stationsplein I3A
a NL 73I1 NX APELDOORN



Voyage vapeur, 07/06/1980, organisé par la S.N,CeB, avec la collaboration
des associations VeBOV, BVS, GTF.

Un temps relativement frais et un soleil plutBt timide attendaient les amateurs
en ce samedi 07/06/1980 sur le quai 3 de Bruxelles-Nord, Et si une rame de 9 K
amenée & qual par une diesel laissait planer une incertitude, 1’on vit presque
en m8me temps un panache de fumée au loin, signe que la 29013 était bien 13,
effectuant son retournement Schaerbeek-Lasken-Bruxelles Nord, Les neuf voitures
offreient donc assez de places et & 1l’heure prévue, 9 h 10, en route vers Jette,
Dendermonde et Gent S.P. ol notre arrivée fut saluée par un public nombreux,
une fenfare et m@me des majorettes sur le quai, De quoi profiter du long arrét
photo, tandis que la 29013 prenait de 1'eau et que 1’on amenait une électrique
type 23 pour la double traction entre Gent S.P. et Kortrijk. De quoi célébrer
avec sept jours de retard 1l'électrification de la ligne.

En route donc pour Kortrijk et les nouveaux bftiments des gares intermédiaires,.
A 1l’arrivée, un orchestre d’étudiants donna 1’aubade et 1’on inaugura de fagon
altemative 1'électrification, awvec ruban et tout,

La 29013 s’en alla vers le dép8it, seule, et la pause permit aux participants
de se ravitailler et de visiter 1l’exposition & la gare marchandises @

la type 64 préservée a Leuven ( et qu'il suffirait de retimbrer ), une voiture
GCI, une Nord Belge, une machine type 84, une voiture trexpo, une M_B et une

M A, Toutefois, & la gare voysgeurs se trouvait garée une reme de cinq voitures
edpo de 1a DB ( D Ausst, 997 ) louée & une firme de carrelages,

De telles voitures viennent rarement en Belgique, et en guise de dessert, a un
certain moment un plateau exceptionnel se présenta ou 1l'on trouva 1’un & cbteé
de 1’autre et dans 1’ordrs :

les 5 voitures expo DB, la rame 29013 + K, un autorail double SNCF, une loco
type 51 et un autorail type 40; trés peu de photogrephes ont profité de ce
tableau !

Ensuite Mouscron et Tournai, ol un faux départ pourtant prévu au progremme
nous est refusé par on ne sait gui exactement, Ce qui donna lieu & des
échanges de propos vifs et colorés, Seule fausse note de la journée, avec

le manque de fair-play de certaines personnes aux arréts-photos,

Leuze, Ronss, et ensuite une halte au nom charment de Louise-Marie, ou nous
attendaient de jeunes mariés ( vive la mariée ! ) qui ss postdrent devant

la maching pour une vue en X exemplaires, Un faux départ nous est accordé
cette fois, de mBme qu’a Etikhove, halte suivante ou un drapeau rouge avait
été planté sur la voie ( 7 ).

Oudenearde, Zottegem, Burst st Aalst furent les arr@ts suivants, Denderlesuw
ensuite. 1&, & part les voyageurs "normaux" ( au sourire moqueur ) et deux
photographas assidus du VeBOV personne n'attendait.

Avez-vous donc oublié cstte jourmée de 1966 et ce dernier Ath-Denderleeuw 7?7
Pauvre 29013, et ce n'est pas ton trop plein de vapeur s’échappant & grand
Jjets qui amena la foule . - «

De plus, il fallut laisser passer un diesel de . . « Ath avant de repartir
vers Jette et Bruxellss-Nord,

Consolation, grand-mére : tout le personnel de Bruxelles-Nord sst venu te
saluer et mBme ts photographisr |

Tu vois, on t'aime bien quand mbme . .

Vivement la prochaine sortie, vers Mariembourg |

Yvas Reynaert

= Trains chatoyants

— Vacances souriantes
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Histoire Des Chemins de Fer

Nous commengons aujourd'hui la publication d'un excellent
article sur l'histoire de nos chemins de fer dans la région du
Centre. Cette étude intéresse également la région namuroise, car
il ne faut pas oublier que lors de l'établissement des premieres
liaisons ferroviaires, Namur a été relié par les Chemins de Fer
de 1'tEtat Belge via Braine-Le~-Comte =~ Charleroi.

L'auteur, Monsieur Paul Vanbellingen , est avant tout un grand
amateur du Chemin de fFer et par la, de son métier.

0On peut le considérer comme un des rares historiens belges de la
chose ferroviaire.

I1 est 1'auteur des livres "Haine-=Saint-Pierre Noeud Ferroviaire
du Centre", tomes I et 11, et coauteur avec Géorges Place du
livre "Les Bombardements Alliés dans le Centre".

Le texte de notre article est celui d'une communication faite au
collogque du Mouvement de la S.N.C.B., le 6 octobre 1979,

11 n'a pas été rédigé et arrangé pour une publication ecrite, son
style n'a pas été revu; veuillez donc nous excuser pour les imper-

fections qu'il pourrait contenir.

LA PENETRATION DU CHEMIN DE FER
DANS LA REGION DU CENTRE

Mieur P.Vanbellingen

La région du Centre est une de celles ou le réseau du chemin de fer &tait des

plus denses,

En 1919, pour une superficie de 30,500 km2 la Belgique exploitait 4,711 km de
lignes ferrées soit 154 m au km2, A la méme époque, le Centre pour une superficie

de 641 km2, comptait approximativement 147 km de lignes ce qui en moyenne faisait

229 m au km2,



Il va sans dire que cette région mérite qu'on se penche sur son passé ferro-
viaire. Pour y arriver il convient de se pencher auparavant sur 1'établissement
des premiéres lignes ferrées dans le pays. Il s'agit ici des premiers chemins de

fer publics sur lesquels les véhicules étaient tractés par des machines a vapeur,

Avant d'évoquer ces origines, il est bon de signaler que des chemins de fer,
au sens propre du mot, avaient dés 1804 été installés dans la fonderie de canons
de Liége; ils comportaient des rails saillants en fer malléable. Un systéme
semblahlé avait été dressé 4 1'intérieur de certaines houilléres et dés 1819 dans
les ateliers de Seraing, pour la liaison entre les diverses sections, Au surplus,
en 1824 et 1825, a Grand-Camp, prés de Tournai, sur les chantiers du canal de
Pommeroeul i Antoing, les ingénieurs des Ponts et Chaussées, Simons et De Ridder
avaient fait établir un chemin de roulement en fer pour évacuer les terres de
déblai, Ces voies de -roulage consistaient en bandes de fonte a rebord, d'environ

trois pieds de longueur, sur lesquelles roulaient des tombereaux ordinaires.

Un peu plus tard, en avril 1829, M. Degorge-Legrand entreprit la construction
d'une ligne pour le service extérieur de son charbonnage. Ses houilles étaicnt
jusqu'alors acheminées par une chaussée pavée reliant le puits d'extraction aux
rivages du canal de joncticn de ﬁondé a Mons, Cent soixante chevaux étaient

employés pour ce transport mais dés la mise en service du chemin de fer, en mai

1830, la méme translation s'opéra avec vingt-quatre chevaux.

Cette voie qui supportait 5T a l'essieu avait colité 18 F le m tandis que pour

le chemin de fer de Liverpool le métre courant revenait a 410 F,

L'introduction par les ingénieurs Simons et De Ridder de leur "Mémoire a
1'appui du projet d'un chemin de fer 4 orni¢res de fer a établir entre Anvers et
Cologne" concrétisait non seulement les interventions d'un industriel liégeois
Télémaque Michiels auprés de Sylvain Van de Weyer et de Joseph Lebeau mais aussi
le rapport adressé par le ''Comité d'Industrie et de Commerce” de la province de
Liége. Ces propositions furent soumises a 1'inspecteur général des Ponts et
Chaussées, Teichmann qui chargea ses ingénieurs Simons et De Ridder de 1'étude

technique du probléme, Cela se passait fin 1830,

Pourquoi cette hite juste aprés les événements de septembre ?

.

Surtout A cause de l'insistance de la province de Liége qui estimait avoir le

plus contribué & la dernidre révolution alors qu’'elle eut le plus a perdre par ses



conséquences, Son commerce et son industrie étaient dans la plus grande souffrance
4 cause de la perte de ses débouchés en llollande., Elle n'avait d'autre part rien

4 espérer d'un traité de commerce avec la France, ses principales industries, les
fers et les charbons de terre, se trouvant en concurrence avec le Hainaut qui plus
prés de la frontiére en fournissait déja tous les marchés., Un rapport de 1833
précisait méme, que pour l'exportation de produits liégeois via Ostende ou Anvers,

-~

les frais de transport arrivaient 3 dépasser le bénéfice du produit fabriqué.

La hite s'indiquait aussi parce que la situation économique de la nouvelle
nation piétinait. De ce dernier point de vue en particulier, tout était contre la
rupture avec la Hollande., Mais la volonté d'indépendance nationale toute passion-
nelle ne tenait pas compte de ges arguments "le cri de la patrie avait étouffé la
voix des intéréts matériéls". En somme le pays n'était pas viable. Il n'était
de plus pas trés fiable si on songe au nombre d'orangistes subsistant aux quatre
coins du pays., Il fallait donc réagir au plus vite et sauver le pays de 1'asphyxi

en réorientant les activités industrielles. La construction d'un réseau ferroviaire

national pouvait contribuer & la relance des industries tant houilléres que sidé-

rurgiques.

Pour Anvers, port par lequel s'effectuait une partie du commerce prussien
avec 1'au-deli des mers, le péril était grave, ses relations fluviales avec les

états allemands étant aux mains de la Hollande.

Le chemin de fer devait &tre l'instrument essentiel de la renaissance écono-
mique du pays; il allait, de plus, attirer vers la Belgique le trafic de ses

voisins,

Le projet de Simons et De Ridder donna lieu a2 de multiples discussions et

interventions,

En premier lieu, deux tendances s'affrontérent : les partisans de 1l'exécution

par l'entreprise privée et les partisans de l'exécution aux frais de 1'Ltat,

La majorité des provinces du Nord ne tarda pas a marquer son accord de prin-
cipe sur le projet de Simons et De Ridder mais il n'en fut pas de méme pour la
province du Hainaut qui sentait menacer ses intéréts, Les nombreuses discussions
engendrées par ledit projet amenérent le gouvernement a prévoir l'installation
d'un systéme de chemins de fer couvrant toutes les provinces a 1l'exception de

celles du Luxembourg et de Namur.



Cette décision fut prise aprés de longs mois de réflexion et aprés dépouille-
ment des rapports envoyés par les gouverneurs de provinces, les régences des villes

ou les conseils communaux et par les Chambres de commerce.

Nous n'évoquerons que les interventions du Hainaut et les réponses de Liége

ou des services officiels,

En mai 1833 la régence de Mons, protestant contre les avantages dont allaient
bénéficier, du fait du projet du chemin de fer, les charbons de Liége vers Anvers,

demanda immédiatement au départ de Mons le tracé d'une antenne vers Bruxelles via

la vallée dé la Senne, ou vers Anvers via la vallée de la Dendre par Ath et

Termonde,

On remarguera que la plupart des tracés projetés empruntaient les vallées des

cours d'eau pour éviter le franchissement ou le percement des faites de partage,

Une dizaine de jours aprés la communication de la régence de Mons vint la
réponse des "Sociétés charbonniéres de Liége'" et c'est ainsi que débuta une trés
longue polémique dont les effets se firent sentir jusque sur le bancs du parle-
ment ol les représentants s'affrontérent souvent violemment, en présence de
ministres concernés, Ceux-ci n'étaient pas toujours aptes & les départager et

surtout pas a leur faire entendre la voix de la raison.

Fin mai 1833, le gouverneur du Hainaut, regut la communication ci-aprés de

la Chambre de Commerce de Charleroi :

" Nous avons examiné et lu en entier le projet de route en fer d'Anvers

" a4 la Meuse et vers le Rhin, que vous nous avez communiqué, ainsi que le

" rapport de la commission d'industrie et de commerce, sur l'utilité et

" 1'urgence de cette communication nouvelle.

" Nous avons tous été unanimes pour y donner notre entiére approbation

" et applaudir a la sollicitude du gouvernement pour le développenment sur

* une grande échelle de toutes nos communications commerciales,"

Cettc missive signée par le vice-président Huart et la secrétaire Poschet,
fut récusée par la méme Chambre, un peu plus tard, lors de la réponse a une

dépéche du ministre de 1l'Intérieur dans la forme ci-aprés :

" ... la réponse 4 la méme question du 30 avril écoulé (1833) fut donnée,

" vu l'urgence manifestée dans le rappel adressé, sans avoir réuni la



" Chambre, Celle-ci réunie deux fois par la suite, approuvait le projet

" d'Anvers a Cologne mais non ses moyens d'exécution, Pour elle, le

" chemin de fer ne peut pas Stre exécuté aux frais de 1'Etat, Il ne faut
" pas, dit-elle, s'écarter du principe; "Il est cn matiére de travaux

" publics, un principe dont il ne faut jamazis s'écarter, c'est que le

" commerce qui fait usage d'une communication nouvelle doit la payer.,"

Cette fois c'était signé : Jules Fison, Abel Warocqué, A. Cossée,

J.B. Gendebien et Pirmez,

On remarquera que la communication de Charleroi ne faisait aucune allusion &
la construction d'une antenne ferrée qui devait les relier i Bruxelles ou &
Anvers, Ne possédaient-ils pas le canal de Charleroi a Bruxelles qui leur
permettait d'évacuer leurs produits plus facilement que Liége leur offrant ainsi

un net avantage concurrentiel sur cette derniére province ?

D'une statistique communiquée par le Ministre de 1'Intérieur au sujet de
la production des laminoirs on peut tirer que si le pays de Liége y figurait
avec 5,500T par an, le Hainaut atteignait en méme temps 9.900 T dont 3.000 rien

que pour les laminoirs Dupont & Fayt,

Le 27 mars 1834, l'art ler de la loi fut congu comme suit : "Il sera établi
dans le royaume un systéme de chemin de fer ayant pour point central Malines et
se dirigeant 4 1'est vers la frontiére de Prusse par Louvain, Liége et Verviers,
au nord sur Anvers, a l'ouest sur Ostende par Termonde, Gand et Bruges et au midi

sur Bruxelles vers les frontiéres de France par le Hainaut."

Lorsqu'il put &tre vraiment question de la ligne vers les frontiéres de

France, plusieurs projets firent 1'objet de discussions devant les Chambres,

Si on était déja parvenu i déterminer le passage par Lembeek, Tubize, Mons
et Quiévrain, on n'était toujours pas fixé sur la direction a prendre entre

Tubize et Mons.

Le député Alexandre Gendebien, chaud partisan du systéme des concessions,
et qui avait déja harcelé le gouvernement & maintes reprises, estima d'abord
que puisqu'on avait infléchi le canal de Charleroi vers Mariemont, aux dépens
de la ville de Nivelles, pour desservir les charbonnages, on pouvait trés bien
construire au départ de Soignies, supposait-il, des antennes d'un cdté vers la

Dendre et de l'autre vers Houdeng, La Hestre et Morlanwelz. % .
( 2 snivre )
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]__D . B . - Locomotive électrique prototype 120 . l

la 120 001 - 3, premiére des cing prototypes, est affectée au dé-
pot.de Nurnberg - triage depuis le 11.02.1980. La machine avait par-
ticipé sunaravant & des parcours d' essais (réception et mesures)
pour le compte des services centraux d' étude de la D.B. de Mianchen
et Minden.

A présent, des services sont assurés sur siurnberg - Yreuchtlingen
et Nurnberg - Bamberg - Schweinfurt dans la mesure ol ils correspon-
dent aux stipulations du cehier des charges afin d' en vérifier la
stricte application et d' envisager la couusnde d' une premiére sé-
rie en 1981.

Nous aurons sans dcute 1! occasion de revenir plus en détail sur
la technique des convertisseurs de puissance permettant 1' utilisa-
tion de moteurs triphasés sans collecienrs tout en maintenant 1' ali-
mentation classique en monophasé 15 kV 16 2/3 Hz. Le courant tripha-
sé est produit a bora de la locomotive méme par un €équipement élec-
tronigue imposant un circuit intermédiaire & courant continu. Un des
avantages principaux réside dans 1' abandon des collecteurs, lourds,
et dont 1' usure était une cause essentielle du passage des machines
en atelier. kn.Europe, plusieurs "écoles" de techniciens - dont la
rrance = contestent 1' intérét du convertisseur permettant 1' uti-
lisation de moteurs triphasés asynchrones, qui ne pourra que compli-
quer et alourdir les machines. Notons d' ailleurs que la Suisse {(c.
F.F.) disposant du méme réseau d' alimentation que la b.B., opte as-
sez tard pour la technique plus conventionnelledes hacheurs & thyris-
tors dans 1' étude actuelle de ses Re 4/4 1V.

C.M.

Premiers résultats positifs .

Jusqu' & présent, la D.B. n' utilisait en freinage électrique que
le frein rhéostatique sur les locomotives de vitesse 103, les séries
unifiées 11U, 111, 112, et sur le petit groupe 139, dérivé des 140,
réservé wux lignes a fortes déclivités. Le frein rhéostatique y étzit
combiné avec le frein pneumatique, 1' énergie étant perdue lors de
sa dissipation dans les résistances de freinage.

Sur les nouvelles 120, les thyristors utilisés en onduleurs per-
mettent la marche en récupération, renvoyant ainsi de 1' énergie au
réseau. En service express, les économies d' énergie sont de 1' ordre
de 3 % mais elles atteignent 25 % en service omnibus. Le freinage a
récupération s' inscrit parfaitement dans le cadre de 1' application
de la vitesse affichée, par libre choix de la tension d' alimentation
des moteurs. kn traction, sur une machine & moteurs asynchrcnes a
fréquence et tension variables, on fait varier la fréquence pour ob-
tenir la tension nominale, ét on augmente encore la vitesse en main-
tenant la tension et en augmentant toujours la fréquence.

4L la D.B., le frein i récupération n' aveit jamais été essayé que
sur quelques locomotives série 141 conventionnelles, qui nécessitaient
par consequent un appareillage supplémentaire dont 1' investissement
réduisait déjs le bénéfice obtenu sur le plan énergétique.

CCM.



B.B. - Energies .

En R.F.A., sur le reseau de la D.B., le traric est assuré électri-
quenment pour 83 % du total. L' énergie electrique est produite & par-
Tir du pétrole pour 5 %, de 1' énergare hydrauligue pour 15 %, et du
charbon pour 70 %, le reste étant préleve sur d' autres réseaux.
un compte 10700 km de voie terrée electriti€e pour un ensemble de
28514 km. wes 17 % du tratic assure en traction diesel ne réclament
que Uy4 % de la consommation totale de la n.lF.A.

C .f“l.

T.E.BE. , nouveaux, anciens, et le "renouveau" !

Le nouvel horaire d' été débute le 1.6.80 et sera maintenu jusqu'
au 3U:5.81. Ve légéres moditications interviendront pour 1! hiver le
28.Y.0U. L' heure d' été sera également sbolie le 27 septembre, sauf
en Grande-sretagne et en irlande ol elle sera maintenue jusqu' au
25 octobre. _

En R.F.k., le T.E.E. "Bacchus" Jortmund - Munchen sera supprimé an
bénefice de la relation "albert Schveitzer" Dortmund - Strasbourg, b
jours par semaine sgous les numéros v et o, Y.k.H.

Le T.B.E. "wrasmus" iAnmsterdam - KFrankfurt/M devient intercity 1°et
2° clusse et est prolongé vers Minchen - kufstein - imnsbruck. Il cir-
cule via Koln.

Les D430/431 "Moliere", anciens Y.E.K., deviennent Intercity des 2
classes & la U.B. Cette relation Koln - Paris entre dans la catégorie
"intercité" & la S.W.C.¥.

ve train iC "Saphir" rrankfurt/M. - Bruxelles sera limité & la seule
relation Koln - Bruxelles et retour.

"Intercité" également, les trains 287 et 484 Paris - Bruxelles et
retour, a la moyenne commerciale de 112 km/h (2h46).

une nouvelle relation d' été Den Haag - Yort Bou circulera le jeu-
di du »/6 au 4/9/80 et sera visible au passage a Namur vers 18h30.

Le retour, le samedi, du /6 au 6/9, vers 6hU0 & Namur pour ceux qui
savent se lever t8t, dans le sens Cerbére - Len Haag.

un TAC Liége -~ Biarritz est créé, le jeudi au départ de Liege du
19/6 au 21/8, a 20h00, et retour & Liége a 08h3t le samedi du 21/6
au 23/8.

L' intercity "rrinz rugen" ne déssert pas la kuhr mais circule main-
tenant de namburg & Wien via vebra et Wurzburg avec correspondances de

et pour Minchen en gare de Narnberg.
C‘M'

KONZUG|

Quelques rappels ! INDUSL désigne la transmission de consignes ponc-
tuelles par balises en fonction des arr®ts et ralentissements (signaux).
LZB ou Linienzugbeeinflussung, pour les hautes vitesses, avec détection
étendue aux 5 kilométres devent la locomotive. Une ligne conductrice est
placée sans interruption dans la voie. Avec le KOUNZUG (Kontinuierliche
sugbeeinrlussung), 1' iNuUSL est converti en informations COUNILINUES,
permettant ainsi d! éviter les cas les plus rares oll un conducteur zurait
accélére entre la balise de controle de ralentissement et la balise du
controle d' arret (au pied du signal), laquelle accélération rendrait
insuffisant le rreinage d' urgence avant 1' obstacle protégé. Aucune
incompatibilité entre LZB et KONZUG, mais les 150 premiers appareils LZB
installés depuis 1V ans sur les loconctives 103 devront étre progrecsive-
ment remplaces, les pieces de rechange devenant indisponibles par suite de
la tres grande eévolution technologique en ce domaine.

C.M.



Retro

LA SOCIETE ANONYME ANGLO-FRANCO-BELGE DE MATERIEL DE CHEMINS
DE FER (suite)

M.M.DELWARTE

MATERIEL CONSTRUIT PAR LA FRANCO-BELGE,

Je crois intéressant de donner ci-aprés la liste des princi-
pales commandes effectuées par les ateliers Franco-Belge.

1 - LOCOMOTIVES.

Les locomotives construites de 1860 & 1875 sont énumérées au
chapitre intitulé "Historique"(Ferro-Flash N° 44 janvier 1980 P.36).

DE 1875 A 1885,

——— . —————

177 locomotives, dont 51 pour l1'état belge et le Nord frangais,
De plus, un grand nombre de locomotives de petit ftonnage pour
les travaux de creusement du canmal de Panama et 5 locomotives 3
écartement métrigue (de 15 tonnes & vide) pour les vicinaux belges.
Dans le nombre de 177 locomotives, il faut comprendre les pre-
miéres locomotives construites par les usines de Raisnes et dont
les premiéres ont été livrées en 1883, Leur destination ne nous
est pas connue; c'était principalement de petites locomotives pour
les charbonnages du Nord et du Pas-de-Calais,

DE 1885 A 1899,

- — -

Plus de 750 locomotives, ent été fournies, tant par les usines
de 1la Croyere que par celles de Raisne, Les destimataires étaient
principalement 1'état belge, pour lequel ont egteé cunstruites les
puissantes locomotives type 12, 25 et 6 et les valtures a vapeur du
systeme BELPAIRE., Ces vniturea équivalaient, & cette épogque, & nos
modernes autorails, Elles'avaient une petite chaudiére horizontale,
placée dans le sens transversal du uehicule, et leur mécanisme, de
dimensions extra réduites, n'actionnait gu'un seul essieu. L'ensem-
hle comportait un compartiment fourgon et des compartiments de dif-
férentes classes, le tout sutf un m8me chassis.

Ces voitures & vapeur fonctionnaient sur les petites lignes d'embran-
chement et, en service de nuit, elle étaient affectées aux transports

postaux.

Je crois intéressant de dire guelques mots au sujet de 1la
1000&me locomotive construite par la société Franco-Belge.

Elle a &té construite par la société en 1893 et payée 76.46L4 Frs.
par 1'état belge. G'était le type 6 de 1'état. Elle pesait 49 T.
3 vide (tender non compris). Ces locomotives étaient destinées au
service exclusif de la ligne du Luxembourg. Elle comprenait 3 es-
sieux couplés(roues de 1700 mm de B ) et 1 essieu porteur radial a
l1'avant, mécanisme intérieur incliné, longerons exterleurs.

La locomotive N® 1000 de la Franco-Belge figurait & l'exposi-
tion d'Anvers en 1894, suivant les ordres de 1l'état,

Ce type -de lucamntive, dont certain nombre d'exemplaires ont
gté construits, a survécu jusgu'en 1920, mais cette longue vie
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n'était due gqu'a la modification radicale des foyers (profonds

pour les briquettes, au lieu de larges et plats pour poussier).

Les locomotives type 6 étaient disgracieuses et paraissaient des
mastodontes pour 1'épogue., Leur foyver débordant jugu'a l'extrBme
limite du gabarit et crée pour l'emploi de charbons de gualité
médiocre (bon marché a cette époque) nécessitait une équipe de un
mécanicien et de deux chauffeurs, Ces machines ne remorquaient gue
guatre ou cing voitures, eu-égard au profil difficile de 1la ligne

du Luxembourg et & l'insuffisance de vaporisation.

DE 1900 A 1914

Les anciens types de 1'état belge commencent & 8tre démolis
et un nombre considérable de types nouveaux voient le jour, par
suite de l'accroissement du tonnage & remorguer. OC'étaient les
types 30, 32, 35, 15, 17, 18. Ces bLderniéres étaient & bogies, les
premiéres de l'état belge (1900), alors gue l'emploi des bogies
était connu depuis plusigurs décades sur les réseaux étrangers.

A partitr de 1905, l'état belge mettait en service ses premiéres
locomotives compoud a & cylindres (types 8 et Atlantic) copiées sur
les locomotives systéme De Glehn de la Cies d'Orléans. Ces com=-
pound ne furent guere en faveur de l'état belge, peut-8tre a cause
de la complication de 4 mécanismes indépendants ? Elles furent peu
de temps aprés remplacées par les types 9, 10 et 36 a &4 cylindres
égaux (non compound) et & surchauffe, dont les mécanismes de dis-
tribution étaient liés 2 & 2 et permettaient l'emploi de la vapeur
surchauffée., G'étaient les types "Flammg“ dont la Franco-Belge a

construit un nombre respectable de 1909 & 1914 et gui sont toujours
en service régulier.

hl

Citons encore, sans les décrire, pendant la période de 1900 3
1914, la livraison de locomotives puissantes et remarquablement
bien étudiées pour les réseaux frangais du P.L.M., Paris-Orléans,
Nord, Est et Ouest ainsi que pour l'Egypte, la Chine, 1'Indo-Chine,
des voitures & vapeur pour 1'Italie et de petites locomotives de
23 tonnes pour les vicinaux belge.

Pour mémoirg je mentionnerai également la construction de
chaudiéres neuves de rechange, fournies & un grand nombre de réseauw
et d'industries belges et étrangéres.

Durant la période de guerre de 1914 & 1918, il n'a été effegtué
gue des réparations de locomotives, de provenances diverses, pour
l'occupant. Ces réparations de locomotives se sont poursuivies
jusgu'en 1924 pour l'état belge, les réseaux frangais du Nord et de
1'Est et les vicinaux belges.

Aprés la guerre de 1914 - 1918, il a &té fourni & 1'état belge,
en 1921, douge locomotives types 8 bis (actuellement type 7). On
en revient aux compound, mais cette fois avec surchauffe et simpli-
fication des mécanismes. Cependant, vers 1930, la plupart des
types 8 bis ont été transformés en locomotives & & cylindres égaux.

Vers 1924, il a été fourni par les usines de la Croyeére : 15
locomotives avec leur tender au gouvernement polonais.

Vers la m@me épogue, construction de 3 puissantes locomotives.
tender pour le réseau de la Sa re, Citons encore dans cette période,
gui va jusgqu'en 1940, la construction de plusieurs locomotives
é€lectriques a pantographes pour les aciéries luxembourgesises et de
locomotives de gros tonnage (& voie métrigue) pour les réseaux
congolais des Grands-Lacs B.C.K., et Otraco.
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En 1926, étude et construction de deux lucnmutlues systeéme
GARRATT artlculees, pour voie de 60 cm et destinées a 1'Afrigue du

sud,

Pour 8tre complet, il caonvient d'ajnuter la fourniture de
plusieurs locomotives 1ndustrlelles 3 2 et 3 essieux couplés pour
la Belgigue et l'étranger, de nombreuses reparafluns de locomotives
industrielles et un nombre imposant de chaudiéres de rechange pour
la S.N,C.B., 1'Afrigue du nord et les Indes anglaises.

Je mentionnerai aussi la construction de locomobiles & vapeur,
de semi-fixe de 60 et de 70 chevaux et de rnuleaux compresseurs a
vapeur, ainsi gue des charpentes et des piéces He chaudronnerie
pour les haut-fourneaux de la Providence, Pour mémoire : un nombre
considérable de piéces de rechange pour la S.N.C.B. et les Téseaux
étrangers, atteignant un degré de fini irrépruchable.

Pendant la périude de guerre de 1940 a 1945, un programme subs-
tantiel avait &té élaboré par l'occupant. Il devait 8tre construit
pour le réseau ses chemins de fer allemands, et suivant les plans
allemands, 51 locomotives décapod de grande ligne. Ces lnncmutlves
sont & 5 essieux couplés et un essieu porteur & l'avant et a deux
cylindres pour l'emploi de la vapeur surchauffée,

Ces 51 lucumntlues éttaient des tvpes 50 et 52. Cette série 52
n'a pas été fournie & 1'Allemagne, Sa construction a été remaniée
et reprise par la S5.N.C.B, gui 1'a dénommée "Type 26" et dont une
quinzaine de machines sont déja en service régulier sur le réseau
helge.

Le programme allemand comprtait egalement la fourniture d'une
douzaine de lu:umatlues tender industrielles & voie normale munies
du frein a air cumpr*me et de lféclairage electrique. Leur pulds
étaient de 36 tonnes & vide; elles étaient @ 3 essieus couplés et
d cylindres extérieurs aux longerons.

Pour £tre complet et impartial, il convient de mentionner la
remise & neuf de 37 locomotives de grande ligne et de leur tenders,
d'origines belge, alsacienne.et allemande, par ordre et sous la
gsurveillance de l'occupant, Des réparations semblables se pour-
suivent actuellement pour le compte de la S.N.C.B. et de la SeN.C.Fa
Ce sont des locomotives endommagées par les bombardements et qui,
aprés leur remise en état, seront encore a m&me de fournir une
carriére longue et appréciable.

e T A R S e T

En 1889

Etat belge; voitures & 2 essieux pour trains légers avec
deux plate-formes

Des voitures pour 1'Egypte, et des voitures de 32 classe
pour Langréo.

Etat belge; voitures & 3 essieux, & 16 portieres, dites
de grande capacité, mais sans couloir et des voitures
pour les u1c1naux sur chassis articulés systeme DE RECHTER.
Des voitures a 2 essieux pour le Nord-Belge, des voitures
glectromotrices &8 accumulateurs pour 1'E. B. .

Une Unlture-hﬁpltal pour N-D de Lourdes, & 24 lits dlspn—
sés en deux étages. Cette voiture etalt immatriculée
"Nord-Belge® et a figuré la m@me année a l'exposition de
Bruxelles (Cinguantenaire).

Transformation en une seule voiture & bogies de deux an=
ciennes voitures pour les voyages en Europe de 5.M. la

En 1830

(L]

En 1892

En 1896

En 1897

En 1899
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Reine Victoria d'Angleterre.

Des veoitures & couloirs pour 1'E.B.

Des voitures et des fourgons pour le Central Aragon

(Espagne) et des voitures de troisiéme classe pour 1!

Egypte.

Des séries de voitures pour 1'E.B. .

Des vaoitures & bogies pour le service internationnal de

1'E.B.

Des fourgons pour l'Iitalie.

Des voitures postales & vapeur, avec chaudiéres verticales

pour lfItalie,

: Série de voitures pour 1'E.B, avec éclairage électrique
par dynamo,

et en 1912 : VUpoitures-restaurants pour Santa-Fé (Argentine).

Voitures a deux essieux pour les chemins de fer du Midi.

Voitures-salons et fourgons pour les chemins de fer d'Outre

Mer., Une voiture de luxe pour le transport d'un malade

(exposée 3 Bruxelles la m@me année)d.

: Des voitures de duxiéme et troisiéme classe pour les che-
mins de fer Catalans.

et en 1912 : Des voitures & bogies pour le Congo.

: Des voitures pour la Régie (Smyre).

de guerre 1914-1918 : Réparation de voitures allemandes et
belges.

: Voitures & bogies & voie métrique pour les chemins de fer
du Bas-Congo

et en 1924 : Série de voitures & deux essieux pour Smyre.

: Transformation de la voiture de luxe pour le transport
dfun malade,

: Des voitures & bogies de 1e et 3e classe pour le Ministére
des Colonies,.

: Des voitures-lits-restaurants pour les chemins de fer des

Grands Lacs Africains et, pour la mé@me compagnie, des

voitures pour le transport d'indigénes, et des voitures

de 1e,2e et 3e classe sur bogies pour le chemin de fer de

Barria Barletta (Italie).

Série de voitures de différents types pour les chemins de

fer de 1'Afrigue du Sud et des bogies pour le Sud-Africain,

1'Egypte et les Indes Anglaises.

Des voitures pour le transport d'indigénes pour le B.C.HK.

et des voitures-salons pour les chemins de fer de 1'Afri-

gue du Sud.,

Des voitures militaires pour l1'Argentine et des voitures

de 2e et 3e classe pour la Colombie et le Maroc.

Des voitures-1its de 1e classe pour les Grands Lacs Afri-

cainse.

Deux fourgons postaux et & bagages pour les Grands Lacs

Africains.

Voitures de 1e classe et voitures mixtes de 1e et Ze

classe pour le Nord Belge.

Voitures & deux essieux pour indigénes chemins de fer du

kivu et voitures de divers types pour 1'Afrigue Egquato-

riale Frangaise,.

Une voiture-lit-salon pour le Négus d'Ethiopie, trois

voitures salons-restaurants sur bogies pour les chemins

de fer de Santa-Fé (Argentine).

Une voiture-restaurant pour le Négus d'Ethiopie.

Série de voitures complétes et caisses de voltures pour

les chemins de fer éthiopiens.

Pour la S.N.C.B, (Etat beloe)

50 ypitures métalliques de 3e classe de 18 meétres

52 voitures métalligues de 3e classe de 22 metres

24 voitures métalligues de 2e classe de 22 métres avec

compartiment-fourgon.

a8 o8

an e
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En 1935

En 1937

En 1941
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Pour la S.N,C.B., 40 voitures métaligues banlieue de 3e
classe de 21m,456.

100 fourgons-frein & bogies pour les chemins de fer du
Sud-Africain, 6 autorails triples de 2e et 3e classe
avec moteur MAYBACK pour l'état belge.

Douez voitures & bogies 3 voie de 60 centimétres pour le
transport d'ouvriers au fond de la mine, pour les Char-
bonnages de Limbourg-Meuse a Evsden,

de guerre 1940-1944 : Il n'a été construit aucune voiture

de chemin: de fer. Des réparations de voitures et de
fourgons ont commencé aprés la libération,

3 SUiVTBaes
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[AUETRANGER

P KP-Pologne

—— e —————

LIJST DER STOOMLOKOMOTIEVEN VAN DE POULSE SPOORWEGEN (PKP)
OPGEMAAKT TIJDENS MIJUN REIS VAN 24.05.80 TOT 31,05.80

LISTE DES LOCOMOTIVES A VAPEUR DES CHEMINS DE FER POLONAIS (PKP)
ETABLIE LORS DE MUN VOYAGE DU 24.05.80 AU 31.05,80

DATUM LOKOMOTIEF TENDER PLAATS OF TRAJEKT

DATE LOCOMOTIVE TENDER: ENDROTIT OU TRAJET

24705 OkT 359 ~ 22027156 ZNASZYNEK-POZNAN (TYPE 64/BR38)
24 .05 0149 69 25D49/99 MIEDZYRZECZ

24,05 TktdB 184 = ccecee—- MIEDZYRZECZ

25,05 Ty43 126 30D43/523 GNIEZNO~TORUN (zoals/commeDR
26.05 Ty51 40 27D51/10 TORUN=TLAWA ¥3)
26.05 Tyd2 49 30143 ILAWA=MALBORK (zcals/commeDR
26.05 Tyds 376 30D43/447 MALBORK~OLSZTYN 52)
27.05 Ty2 410 7?27?77 PASLEK (TYPE26/BR52)
28.05 0149 29 25D49/97 CZERWONKA

28.05 Ty2 409 30N43/9 OLSZTUN~ELK (TYPE26/BR52)
29,05 Pt47 143 27D48/48 OLSZTYN-MLAWA

29,05 Px48 1905 Ptx48/1905 CIECHANOW

29,05 Px48 1914 Ptx48/1914 CIECHANOW

29.05 Px48 1911 Ptx48/1911 MLAWA -GRUDUSK<-CIECHANDW

29.05 Px48 1752 Ptx48/1752 MLAWA

30.05 Tya5 178 7?7277 NASIELSK

30.05 0149 42 25D49/15 DEPOT SIERRPC

30.05 Ty2 1407 32p43/152 DEPOT SIERPC (TYPE26/BR52)
30,05 Ty2 1007 32D47/17 DEPOT SIERPC "o "o
30.05 Ty2 1194 32D43/90 DEPOT SIERPC o L
30.05 Ty2 243 30D42/12 DEPOT SIERPC au "o
30.05 Ty2 697 277?77 SIERPC e ne
30.05 Ty2 464 30043/101 DEPOT SIERPC nn ne
30.05 0149 111 25D49/107 DEPOT SIERPC

31.05 Pta7 17 772727 TORUN-BYDGOS2CZ

31,05 Ty2 1282 3:D43/286 TORUN=-POZNAN (YYPE26/RR52)

*ii***&**********-ﬂ-***l-ﬂ***-u*l*ﬁ*'*ﬂ**
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pénétrations de matériel moteur étranger sur le réssau de la S.N.C.B.
ou ne dites jamais,.. Jjamais E

Lorsque l'on évogque le probléme des pénétrations de matériel etrangsr,
on songe souvent aux circulations des HLE SNCF CC 40.100 sntre Paris Nd
et Bruxelles (Midi) / Lidgs Ginsj des AM Benelux NS EID2 série 1200
entre Amsterdam, Antuerpen et Bruxelles (Midi); des AR NS DE1 n® 21 & 80
entre Maastricht et Lidge Gins; des HLDE CFL CoCo série 1800 entre
Luxembourg et Ligége (Ans et Liers) et des AR SNCF XBD 4,000 + XR ABx
8,000 (Jouef) entre Lille et Tournai / Mouscron = Kortrijk (depuis 1/6).3’
On songe également aux incursions dans les gares frontalieres, Essen =
Neerpelt - Visé pour les NS avec leurs diesel séries 2200 et 24003
Montzen pour la DB avec les HLDH séries 215 et 2903 Stockem pour las
CFL avec les HLDE séries 1600 et 18003 Athus pour les CFL avec les HLE
série 3600, les AR série 200 (double), les HLDE séries 850, 900, 1600
et 18003 etC.ee
Certaines de ces circulatitns dans les gares frontalisrss sont assa:z
intéressantes:
- 2 Athus, guslques trains en transit remorgqués par HLDE CFL sarie 1800
jusque Stockemy
- a Neerpelt, un allsr-retour avec train HlUckepacks (transports combi=
nés) venant de 1%Allemagne de 1'Quest via les NS par Reermond =
Weert et temorqué par HLOW DB série 215 (Neerpelt 13h40/14h35 en N67)
- & Visé, de nuit HLDE CFL séris 1800 avec HKM Pays-Bas ~ G. D. de Lux,
Signalons aussi la 1800 CFL qui assure caertains services dlallége aur
les plans inclinés de Lidge Gins -~ Ans {exemple HKYV 18715 N67 Lieca Gins
16h00 = Bruxelles = Mons),

Fn dehors de ces pénétrations rédguliéres, il en sxiste d'autres;, rares
ou a localiser dans uns période relativement courts, Celles=ci ne man=~
quent pas d'intér8t car slles sont souvent assurédss par du matériel orie
ginal, En ce sens, ie mois de mai 80 a été particulisérsment animé:
- 3 Mons, visiblz is 08/05, AR Salon immatriculé a la DB sous r?® US
908 801-4 deux calisses, 1000 cv, 140 km/h) et wtilisé par 1'US Army
pour ie transport de VIP au Shaps (similaire aux AR DB séries 608,
612, 613 & 3 caisses de 1952/53, les 608 aysnt assuré les premiers

TEE Paris=Ruhr).

-~ circulations d'un AR SNCF X 2,800 + Remorque entrs Paris Nd = Liége
Gins -~ Aachen et ratour,les 29/04, 09, 18 et 27/05 a l'aller et les
30/04, 10, 19 et 28/05 au retour.

- circulations d'un AR SNCF X 4.000 + R 8.000 entre Charlavilles~Mézide
res = Dinant = Namur = Ottignies = Bierges st retour, les 07 et 14/05
(stationnement & vide de 11h08 & 16h35 en pare de Wavre),

= circulation dfun AR SNCF X ? entre Paris Nord = Quévy ~ Bruxelles M,
le 29/0% & charge, entre Bruxslles Midi et Bruggs ls 29/05 a vide et
entre Bruagge ~ Lichtervelds = Kortrijk = Tourceing = Paris Nord le

30/05 a charge.,
Signalons aussi la visite d'un train exposition allemand, le "Buchtal
Express”, du 31/0S au 14/06 dans onze villaes belges, Il se composait de
4 HV Expo DB ex. Bye 668 anc. DRG C4lp de 1943 et dfun fourgon (transf,
en) générateur ex., DU{(s) 932 anc, DRG Pwall de 1936,
Me To
informations de Y, R,, J=M, W, et J=P, W. /f}#?ﬁe, TEE CFF 4ul é’I’RI.S.
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A L'ATELIER WL DYDOSTENDE
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1) liste des voitures vues le 27/05/80:

=~ WR n°® 2101 / voiture en Teak de 1910/1911 conatruite par
Van der Zypen 8t Charlier = Kdln=-Dsutz,
Celle-ci ast propriété de 1'ARBAC.

- WL = Lx n® 3544 / 51 66 06 41 170=5 construite en 1929 par l'usine
La Charentaises = Aytré (France).
Pour programme Sherwaod,

- WL =Y n° 3618 / 61 83 71 41 708=9 construite en 1930 par l'usine
La Charentaises = Aytré (France).

- WL - F n° 3789 / 66 66 06 41 211=1 construite en 1936 par
Blanc=Misseron. (type Ferry=-Boat).

- WL = Y n° 3833 / 51 66 06 41 326=3 construite en 1939 par les
Ateliers Métallurgiques de Nivelles.

- WL = YT n® 3922 / 71 81 71 40 273=5 construite an 1949 par les
Ateliers Métallurgiques de Nivelles,
Cette HV sera normalement conservée pour le futur
Musée des Chemins de Fer Belges.
(réformée en 1963, puis recarrossée).

- WL = YT n° 3923 / 51 66 06 41 350=3 construite en 1949 par les
Ateliers Métallurgiques de Nivelles.

- WL = UH no 4517 / 71 83 71 BO 774-1 construite en 1957 par
Donauwdrth (RFA).

- WL = MU n° 4796 / 71 88 72 80 619-2 construite en 1966 par
bonauwdrth (RFA),

- WR n° 4211 / 51 B84 B8 50 008~4 construite en 1940 par les
Ateliers Métallurgiques de Nivelles.

~ WR n° 4221 / 51 88 88 50 070«0 construite en 1939 par
Cegielski = Poznan (Polegne).
Cette HY sert de réserve pour les services WR « SNCB,

- WR n® 4249 / 51 88 88 50 091=6 construite en 1943 par
Astra = Arad (Roumanie).
Numérotée 4249 DE et peints en livréde Pullman suite
au tournage dfun film en Autriche, Cette HV sera
cédés comme restaurant fixe pour le Musée d'Utr?chg.
NS
2) la voiture Ferry-Boat du Musés de York (BR).

En fait en lisu et place de la HV n° 3789, 1'AT WL Oostende a restauré
la WL type F n° 3792 (Blanc=Misseron de 1936).

3) le Pragramme Sherwood:

On se souvient de la vante d'anciennes voitures de la CIWLT qui eu liseu

3 Monte-Carlo, il y a quslques années, Certaines de celles~ci furent
rachetées par Intraflug pour l'organisation du "Nostalgie Orient~Express”,
dtautres par l'Anglais Sherwood (une grosse vingtaine de véhicules),

Ces derniéres sont en cours de restauration dans divers ateliers de la
CIULT dont celui d®Oostende., Cas travaux comprennent parfois la transe
formation d'un compartiment WL sur deux en douchse. Ces voitures seront
affectées pour des circulations spéciales entre Calais et 1'Italie, en
prolongement des ssrvices Night=Ferry qui seront bient8t supprimé au dé-
part de Londres vers ls Continent. &%

Nous donnons cie-apr&s la liste de cet intéressant matériel.
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- WL type S1 n° 3309 construite an 1926/27 par les Atelisrs Métallure
giques de Nivellea,

- WL type 51 n® 3425 construite en 1929 par Birmingham (GB),

= WL type Lx n® 3473, 3482, 3483 et 3489 construites en 1929 par
par Metro =~ Birmingham (GB).

- WL type Lx n® 3525, 3539, 3543, 3544, 3552, 3553 et 3555
construites en 1929 par La Charentaises -~ Aytré,

= WR Pullman %type WPC 2&me cl. n9 4095 at 4110 conatruites en 1527
par Birmingham (GB).

- WBar Pullman type WP n® 4121 construite en 1927 par Msiro - Birmingham.

= WL type YT n® 2907 et 3912 construites en 1949 par les Ateliers
Métallurgiques de Nivelles,

- UL type F n° 3789 construite en 1936 par Blanc-Misseron (France),

Me T

A A

T MALDEGEM = Un collectionnsur hors pair

-++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++¥
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Avec les vacances, si vous allez & la mer et que pour ce fairs vous em=
pruntiez la route Gent - Knokke, vous pourriez 8ire agréablament surpris
en franchissant le pont de l'ancienne ligne SNCB de Eeklo - Brugge a
Maldegem, A premiére vue, on.pourrait croire gufil ne sfagit que d'un
chantier de démolition; mais en approfondissant la quastion, la variété
du matériel qui s'y trouve donne plus & penser & de véritables piéces de
musés., L'expression pourrait vous paraftre exagérée, mais a la lscture
de la liste de ce matérjel, vous pourrsz en 8tre convaincus,

A Maldegem est établis la société Sobemal. Cette firme sst spécialisce
dans la fabrication et la régéndration dlengins de génis civil, Cette
activité couvre egaiemsnt 18 domaine des locotracteurs de type industriel.
Sobema® sst en fait la ssule société gui vend et loue des locomotives
d'occasion en Belgicuse. Les machinss traitdes sont parfols des engins pro=
venant de réssaux nationaux, ou de construction récente, Deux exemples
pour se faire:

- gn octobra 1976, on pouvait voir une leco dissel hydraulique de manneue
vre 3 cabine centrale, & transmission par faux essisu, de type modarne
X, B.R.; cette machins est maintenant utilisée par la sucrerie de
Moarbeke, (une deuxiéme HL de mEme type ast également passée par Male
degem = HL 2 3 ssaieux).

= an juin 1977, on pouvait veoir las locos sx. B.R, 03.128 et 03,1343
ces machines sont du type diesel & transmission hydraulique par faux
essisu, & trois sssieux et cabine de conduits & une extrémité,
Actusllement, ces deux HL sont utilisées a Zeebrugge par la société
7esbouw=2easand qui s'occupe de la construction de 1l'écluse de 125,000
tonnes et des digues nécessaires & cette réalisation (réception et
stockage des blocs de granit venant des carrieéres du Hainaut par che=
min de fer).

Notons actusllement & Maldegem divers locotracteurs en attsnte, dont unm

assez curieux 5 deux sessisux et transmission électrigue.

Une collection 2 1l'échells 1/1. En plus de son activité normale, Sobemaf

présente la particularité que son patron, Monsieur Ds Lille, est un grand
amateur de chemins de far, I1 possiéde de tr&s nombreux modeles dont nous

donnons ci-aprés la liste de caux qui étaient wvisiblea le 27 mai 19803
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loco vapeur 020T & voie de S55cm

Arthur Keppel = BerlineBockum n® 5813 de 1908
chaudiére de 9920 & 15kg = omologation Brabant,

loco vapeur 0207 & vois de 60cm

Orensteir ei Koppal n® 2544 de 1907 -~ chaudiérs & 12kg.

ioco vapeur 0207 & vois de 1,435m

Franco=Belge = La Croydre n® 1958 ds 1911,

loco vapeur 0207 & vois de 1,435m

FoU.F, =« Haine~Saint=-Pierre n® 1529 de 1922,

loco vapeur 0307 & voie de 1,435m

Usines Métall, du Hainaut « Couillat n® 1806 de 1928,

loco vapeur 020T & chaudiére verticale & vole de 1,435m

Cockerill ~ Seraing n% 2908 de 1910 = chaudidre a 10kg.

loce vapeur 0207 & chaudigére verticale 2 voie de 1,435m

Cockerill = Seraing n® 2952 de 1920 = inscription "Andrée" - A,B.R.
loco vapeur 0207 & chaudiére verticale & voie de 1,435m

Cockarill = Seraing n® ? =~ avec plaques "Charles Focquet ~ Bruxelles",.

loco vapsur sans foyer 020 & voie de 1,435m
Boraig - Berlin=Tegel n® 7538 de 1910 = avec plaques "Decauville Ainé

- Bruxelles',

loco vapeur sans foyer 030 a voie de 1,435m

Borsig = Berlin n® ?
grue 3 vapeur a 2 essisux ex, B.N, = Nivelles.

grue a vapeur & 2 @ssieux ex, B.N., = Bellescourt,

draisine
tractaur
Campagne
draisine
draisine
tracteur
tracteur
diverses

ex, S5.N.C.B, & 2 @ssieux = Bilard =~ Tours (France),

ex, S.N.C,B. & 2 @seisux n® A 325/402 |

type DC n® 1257 de 1930,

ex, S.N.C.B. a8 2 ®ssieux n® 38,025/501,

8X, S N.C,B, 2 essieux n° 38,.025/5.%

8Xx, S.N.CsB, & 2 ®@asisux n® 38,025-505 genrs bofte & sel,
)

2 2 assisux « type chassis-butoirs,

m}

Moyse (France
locomobiles,

divers locotracteurs de mines et carriéres,

Enfin, l'annés passée, Monsieur De Lille a récupéré en Allemagne de 1!
Ouest dsux autorails<salons a simples caissea et remorques, Cess véhicue
les ont servi pour l°Armée Britannique et pour 1'U,S5. Army (respectivee
ment). Ils devraient 8tre dispoaés en triangle en contrebas de la route
Gent » Knokke et servir de camping ferroviaire. Avis aux amateurs,
L'autoraile-salon "British Army" se compose: (peint en bleu foncé)

- motrice n° 636 801=3 du RCT 79 RLY SQN (unitéd militaire)

attachee

au BYW Minchengladbach

type Salon @
similaire aux autorails DRG BR VT 137 comstruits antre 1933 et 1940

a 2 bogles de 2 essieux

poids: 52,6 ¢

distance entre pivots de bogisss 17,20 m
longueur hors tout: 24,56 m



e
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- remorque n® 936 B01=-0 [P] avsc poste de conduite
construite par MAK - Kiel an 1953
a 2 bogies ds 2 assieux
poidss 27,8 t
distance enire pivots de bpgies: 14,20 m
longueur hors tout: 21,00 m

Liautorail-salon "US Army" ss compose: (peint en vert)

- motrice n°® 633 801=6 [P]
attachée au BU Heldelberg
type Salon @O
carroeserie similaire aux AR & acecumulateurs DB BR 517
construite par Dsutsche Waggon und Maschinsnfabrike = Berlin-Borsigwalde
& 2 bogies de 2 essieux n° 3011/57 de 1957
motorisation: 2 x Daimler-Benz de 225 cv -~ transmission Broun~Boveri
poidss 55,5 t
distance entre pivots de bogies: 17,00 m
longueur hors tout: 24,50 m
aménagement: chambre & 3 lits/a 2 lits/a 2 lits/a 2 lits/douche/
- chambre-salon a 2 lits/salle a manger/cuisine.

= voiture-remorque n® 51 B0 09 40 801~5 []
type Salon U
construite par Wegmann - Kassel en 1960
a 2 bogies de 2 essieux
poids: ..,. t
distance entres pivots de bogies: 14,50 m
longueur hors tout: 22,32 m

Ces véhicules venaient régulidrement en Belgique & Mons pour le compte
du Shaps.

Signalons encore que ca qui sert de vestiaire pour le terrain de foote
ball n'est autre qu'uns ancienne remorque des tramuays de la ligne de

Breskens (Pays=Bas).

Me Te

Une Locemotive Monument

-+++++++++++++++++++++++++%
e E A n e n s S S
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Contrairement & l'Autrichae, 1°Allemagne et la Suisss, les locomotives
érigées en monument sont tras rares en Belgique, Il existe bien &
Barbencon une (la) locomotive présentds accouplées & une voiture ca type
G.C.l. et 3 Casteay, face au Shape, une 0207 état rouille; mais seule
la petits locomative d'fitsrbask peut recevoir le qualificatif de
monument, Nous avons extrait quelques détails & son sujet dans la revue

" g Rail® da juin 80,

"1] sfagit d'une petite loco & vapsur rev8tue d'una robe rouge et verte,
pimpante et bien entretenus, qui roule sur une ligne d'une trentaine de
matres & l'écartemsnt de 60 cm, édifiée dans les dépendancaes ds la gare
d'Etterbesk, Loco SNCB? Non, cette loco a vapeur appartient & M, Serge

. Léons, un mordu de la vapsur. Avac l'accord de la SNCB et la compréhens
sion du chaef de gare d'Etterbesek, i1 l'allume au cours da certains weéek~
ends et la fait rouler sur son mini réssau, Caette loco a son histoires
construits par Maffei a MUnchen en 1925, elle est du type 020T; poids &
vide: 7t, et en service: 9,5t; timbre: 10 kg; puissance: 25 chj diametre
des rouas: 57 cmj vitesse max.: 16 km/h; foyer en cuivre, surface de
grille: 49 dm2, Catte machine a été utilisée a partir de 1925 sur le
chantier du canal de Charlaroi & Bruxelles par la Société Belge des Bé-
tons, puis alle a été garée aux Fts Feocquet, C'est 13 que M, Léons la
découvrit... a l'état de ferraille?’,
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LE MATERIEL HISTORIQUE PRESERVE PAR LA SoN.E,B.E
o o o o o R S S

Ci~aprés, nous énumérons la liste trds importante de tout ls matérisl pré-
sarvé dans le domaine de la S.N.C.B. (dhuf erreurs et omissions),

La notation utilisée dans cet article eat la frangaise désignant le nombre
d'essieux qui 4 notre sens est la plus connue des amateurs; il est ndan-
moins utile de rappeler que la S,N.C,B, utilise officisllement ls systéme
anglais qul désigne le nombre de rouss,

La majorité du matériel concerné dans cet article sst "abritd™ & Leuven
dans l'attente de l'hypothétiqus "Musése" des Chemins de ferj faute de crée
dit & ce sujet, la S.N.C.B, na peaut agir et le pouvcir politique saemble
vouloir laisser notre passé ferroviaire dans sa toile d'araignée,

I1 serait tout de m8me utile que tout ce matériel soit réellement & l'abri
des intempéries; pour ce faire la Direction M souhaiterait récupérer l'an=
cienne remise & locomotives de Braine-Ls=Comte, aprés remise sn état de la
toiture et des portes; la decision dépend maintenant de la Direction Ré=

gionale de Mons?!

L]
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1) Locomotives a Vapsur S.N.,C.B,
o e e )

- HL 1.002 ancienne 102, type 1 de 1935.
En état de présentation, livrée vert pomme,
Consortium belge #He constructeurs de locomotives, 1935,
Prise en écritures le 19 mars 1935,
FSR==5/39 MKM==5/40 FBM<=7/41 FSR==2/46 FSD==7/54 FSR~-9/?6 FBM.,
HS=GR 30-09=62 st SE 29«10=62, (inscription FSR sur abri
HT 38,134, tvps 1, fourni le 14=-07-1938 avec la HL 134,

AT

= HL 7.039 ancienns 463% et 739, type 7/4 ds 1921.
En état de présentation, livree verte,
F.U.F. Haime=Saint-Pisrre n® 1326 de 1922 (plequs de "1921"),
Fournies la 14 septembre 1922,
A appartenu avant querre a FLV, FHR, FL, FSD et pendant la
guerre & FSD, FR, FEO, FCV, FKR et FR, Apréa la gusrrs a FR,
LKe=4S FTY==0/49 FBM==4/55 FKR, SE 3/62.
Chaudiére & 16kg = de 1922,

MT 24,365, type 18, censé 8trs l'ancien 4365 de 1914,

wT——

-~ HL 10,018 ancisnne 4518 et 1018, Lype 10 de premidre version de 1910,
Pacific Flamme, En état de presentation, livrée verte,
Cockerill n® 2819 de 1912,
Fournies le 07=02-1913 & GV et tBt transfdrée & FBN,
Saisie par 1l'ennemi en 1914 et renumérotée 5102, classe S 0B,
Rentrée d'Allemagne réparés par Vulcan (Hamburg)(evec appli-
cation de la presmiére transformation) le 30=~09-~1926 et remise
en service le 18 cctobre & LJ==2/34 MKM==3/37 FBM~=10/37 FSRe
«6/38 MKM==0/38 FSR==10/40 FBM==12/40 LJ==10/41 FLe=10/47
MKM==9/56 FBM, Desuxiéme transformation par FAZ le 24-10~47,
Dernidre type 10 réparée en MR (sortie 22~05=56, mais avait
chBmé prés d'un an pour essiesu coudé),
HS 30=01=59 st SE 12=-02=1959, Dernidére type 10 en activits,
arrftée le 23-~01=1959 aprés remorque du 2756, (MKM sur abri)
Chaudigérs n® 1017 de 1912 a 14kg,

HT 31,001, typs 28. Le HT accouplé a la HL 10,018 depuis le 03-04=~1958

immatriculé sur papier 31,031 est en fait le 31,001 (en prin-
cipe Armistice 7501) maquillé en 31,031,
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» HL 12.004 ancienne 1204, type 12 de 1939,

Fn dtat de présentation, livrée verte,
Consortium belge de constructeurs de locomotives, 1939,
Fournie le 14~07=1939, FSR==B/44 FBM=~1/45 FSR, SE 9/62.
Cette HL a assuré le dernier service fait par HL type 12,
HK 1705 et 1716 du dimanche 29 juillet 1962, (FNDM sur abri)
Chaudiére L'Enmergie ~ Marginelle n® 320 de 1939 a 18kg.

HT 24.604, typa 19, provenant de la reconstruction par CW Mechelen
du HT 24.068 de 1921.

Em—ewar—

= HL 16.042 ancienne 3942, type 15 S et 1642, typs 16 de 1905,
En état de présentation, livrée vertse.
Ateliers Métallurgiques de Tubize n® 1594 de 1909.
(plague de constructeurs: Tubize n® 1520 de 1907)
Cette machine, que l'on trouve a Piéton puis a Haine-St~Pierre
dés 1931, a passé la deuxiéme guerre et l'aprss guerrs & GT,
Mutde a Ath en novembre 1959, ells y a été SE 2/64,
(sur abri, GR FAZ 1/4/59)
Chaudieére Tubize & 12,5kg.

= HL 18,051 ancienne 3251 et 1851, typs 18 de 1902,

En état de présentation, livrée "Caledonian bleu”, rappelant
sges origines techniques,
Saint-Léonard n° 1405 de 1905,
Dfau moins 1927 3 Ledeberg==2/29 FKRew3/34 FTM==3/39 LML=
«7/41 FR3T==9/42 FDR==10/42 FSN, HS=GE 22~07=46 8t 5E 7/48,
A fonctionné comme génératsur d'eau chaude (lavage des chau=
digtres) a Ans d'avril 1945 & septembre 1955. HS comme généw
rateur 30-09=1955,
Chaudidre Saint~léonard n® 276 de 1905 & 13,5kg.

HT 18.020, type 14, accouplé a cetts HL aprss sa mise en garaqe pour
préservation, a été sauvé in extremis, Il es trouvait a Zse-
brugge, ou il avait servi a l%'alimentation des HLR de 13550
3 1958, 1) sfagit de la b8chs & sau 82866, ancien HT 18,020,
Compagnie Centrale de Construction, Haine-St-Pierre de 1902,
(le numéro ne figure pas sur le HT).

r—

- HL 29.013, type 29 de 1945,

En ordrs de marche, mais qu'en est~il des pieces de rschange?
Montreal Locomotive Works (Canada) n® 74510 de 1945,
Prise en écritures le 08-02=1946,
LTm=4/57 NK==10/60 FLV==12/60 LNC»=5/63 FKR==11/66 FKR/FLS=
«2/67 FLV (réserve froide dite "réserve réseau").
HS 16=12=66 (quelque peu prématurément, l'orthodoxie n'était
plus respectés), SE 4/67,
Cette HL a assuré le dernisr HKV du service commercial ordie
naire, ls 8155 du 20 décembrs 1966, Ath = Denderleeuw, équie
pe de conduite Van Oost - D'Hooker, chef instructeur Van Desw~
sel, accompagnés par M, Vanden Eynde, Insp. Tech, ppl Dt M,

HT 25.217, type 25, Ce tender a été accouplé en 1971, il provenait du
générateur A 621/182 réformé (ancienne HL 29.217),

par————

- HL 1151, type 51 de 1866. A restaurer, état rouille treés avance,
Evrard n® 314 de 1879,
Reprise en 1967 de la Carbonisation Centrale de Tertre, &
qui 1fFCtat Belge ltavait vendus an février 1929,
La cheminde pyramidale fait supposser la présence d'une chau=
diere des années 1890=92.

- HL 53.320 anciesnne 940, type 23 puis 5620, type 53 de 1904,
En état de présentation, livréa brune (n® 5620),
Boussu n® 178 da 1907 {plaque de "1906"),
ftait & FNZD en 4931, DYau moins 1942 3 FNDM==2/45 LNC=
~?7/46 MBX==2/51 FNDM==12/51 FLV, SE 7/66,

»

Chaudi&re Boussu n® 4978 a 12,5kg,
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= HL 64,045 ancianne 2445 Altona et 6445, typs 64,
P 8 Armistice ssconde séris de 1906.
Présumée sn ordre de marche, repeinte,
Henschel n® 13855 de 1916.
Traces retrouvées avant guerre a FBM (1932) et 2 FTY,
A Mons aprés mai 1940, enlevée en Allemagne comme Leihelok
(Yprét") le 28-11-40 pour.da DRD d'Essen et restituée le
21=10-1945, Remise en service a GT=«7/46 ATH==5/65 FTY,
SE 4/67. Cette HL a été utiliséa comme générateur mobile
au PE de FTY pendant l'hiver 1966=67. Se déplacant par ses
propres moysns et desservie par un machiniste et un chauf=
feur, slle a effectué de nombreuses manosuvres a lfatelisry
et au PE. Quelques interventions occasionnelles dans les
manoeuvres de gare, plusieurs mois apres i'extinction of=
ficiells de la vapeur, méritent mention anecdotiqus,

HT 22.153, type 35, censé 8trs l'ancien "Armistice" 7382,

apwe—————

- HL type 88. Scus cs vocable imprécis se dissimule la machine Norde
Belge n® 615 (ancienne 765 renhumérotés en 1880), vendue en
1935 aux Charbonnages de Monceau-~Fontaine, ol elle fut ime
matriculée MF 72, A restaurer,
Cette HL, de la classe des "Petits Chiteaux"; est équipée
d?une distribution Gooch qui lui confere un intér€t tout
particulier.
Cockerill n® 509 de 1859,

- HL type 41. Pour mémoire, la HL 41,077 a été dépecée par Lsuven sn
" février 1969, Son-tender n® 17.332 (marqué HL 41,199) était
resté sur place; a restaurer?

p——0

= HL type_ 44, une machine & reconstituer & partir des HL générateur mo=

mobile ds vapeur:

R 621,11 ex. 44,021 ou 44,129 (?) + HT 17,134

A 621,103 ex. 44,225 + HT 17.307

Ces deux machines édtaient utilisées a Haine=St«-Pierrs jusque
fimn 1977, en réservé, Fort heursusement, bien que dépourvues
de leurs bislles, les manetons de celles~ci nfavaisnt pas
été découpés,

T TE————

« HL typs_50. Pour mémoirs, le C.F.V.3V., possede une 020T n® MF 62, Il
sfagit en fait dfune anciennes type 50 Etat Beloe dont seules
les soutes a sau ont étd modifides (droites au lieu de "Sadw
dle tank"),

- Chaudidre typs .25 "Belpaire" provenant du géndrateur A 621,59,
Fn tout état de causs, une chaudiars n'est qu'ume piéce de
rechange de HL (& CU Mechslen).

= HL n°® 2 "pays de laes", de la Compagnis d!'Anvers a Gand, & voie de
T4 m,
Fournie en 9842 par la firme Postula st Cie = Bruxelles (A-
telier du Renard).
Conservée au Muses de Bruxsellss Nord,

E——————

= Maquetts échells 1/1 de le locomotive n® 6 "Ls Belgs", de 1'Etat Belgg.,
Livréa an décembre 1835 par Cockerill a Seraing,

~ Maguette échelle 1/1 de la locomotive n® 2 "L'FEléphent”, version re~
construite par l%Arsenzl de Malines en 1849 (Etat Belge),
Livrés en 1835 par Tayleur, sous=contractant de Stephenson,
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2) Locomotives & Vapeur industrisiles (et autres)

e ————

e HL 030 bicabine S.,N.C.V, n® 1001, a voie normale.

A restaurer, propriets de 1'Amutra,

= HL 0207 provenant de Willsbroek.

En état de présentation, livrée verts,

~ HL 020 & chaudisére verticale provenant des Cockeries de Willebroek,

L
X
—
s
)
o

|

En état de présentation, livrée verts,
Cockerill = Ssraing n® ?

& chaudiere verticale.

A restaurar,
Chaudiére Cockerill = Seraing n® 4727.2 de 1926 a 14kqg,

Omologation Brabant n® 1832,

« HL 020 sans foyer, BASF = Antwerpen DS n® 4,

En état de préssntation, livrés jaune,
N® des construction 3541/16.
Don de l'association VeBov,

= HL 040 sans foyer, Artois n® 12,

En état de praessntation, livrée verte,

La Msuss = Ougrée n® 5265 de 1954,

Chaudiére & 40kg, omologation Limburg n® 5359,
Dan de NV Artois en 1977,

3) Locomotives ECisctrioque st Diesal

= HLE 2911 ancienne 101.01%1 da 1949,

= HLDH 7103

En état ﬂajpressntatiun, non transformée, livrée verts,

Baume 8%t Marpsnt, 1949.
Mise em service 1 07=10=1949, FS3R==2/54 FBM==3/69 FEQO (LNC).

ancienns 271,006 de 1956

Fr état de presentation, livrés verta type 1970 & bandes
jaunaes en Z,

Baums et Marpent, 1957,

Mise en service en 1957. NK=e=1/59 FKR,

4) Automotrices Electriquass

~ AM guadruple type 1935, compcsés des voitures

« AM double

5) Autorails

= AR 551,48

BD @4 217.012, motrice, ancienna 7724, Atel, de la Dyle =~ FLV
AB n® 215,205, remorque ancienne 8517, Atel, de la Dyle - FLV
A n® 292.2%1, remcrque ancienne B211, Atel, Métal, ~ Nivelles
8 n® 213,012, motrice, ancienns 7312, Atel, Métal, = Nivelles
Les AM 1935 ont apparienu & FSR pendant toute leur existence,
Cetts Am a asauré ls dernier service confié a une AM 1935

(F 223 ot E 2934 du 20 aoOt 1962, en u,m, avec la 228,060),

A prestaurer.,

type 1939, n® 002, ancienna 228,002, composée des voitures

8B motrice, ancienna 7326)( Atel, de la Dyle = Louvain

B0 motrice, anciennre 7734 Atel, Métal, - Nivelles

{@s AM 193C ont appartenu & FSR pendant toute leur existencs.
En état de présentation, livrée verte.

ancisn 622,43, puis 550,20, type 551 Brossel & deux essieux

de 1939,
Caissa Cl Mechelen = Motsur et tranemission Brossel = Brux,

LYAR fut dguipé d'un gazog®ne de 1941 & 1945,
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11 a appartenu & MBX aprds la guerre. MBX==1/49 GF=«19/51
FPS==8/52 NK, SF 6/62. Servi ensuite a MBX comme veéhicule
de service (manoeuvres) jusqu'en juin 1978,

AR FTY., A rafralichir,

- AR 608,05, type 608 de 1939, autorail simple diesel-mécanique.
Caisse F.U.F. = Haine«St-Pierre, Motorisation SEM,
FBM==12/60 LWUC-=2/63 LNC, SE 11/66.
A LWC, A rastaursr.

= AR 654.02, type 654 de 1936, autorail triple diesel=électrique, an=
cien 654.03 renuméroté en Jjanvier 1958,
I1 sfagit de la seule voiturs ABD. Cette voiture généra-
trice n'sst motrice que sur un essieu cBté voiture centra=
le (bogies intérieurs sont communs & deux voiturses),
Caisse Baume et Marpent « Morlanwelz., Motorisation SEM.
FBM==9/61 FSR==11/61 FFEO==4/62 LWC==12/62 LK., SE 2/66.
AR modifié en 1959 (nouveaux bogies générateurs, roues de
900 mm, suppression des freins a tambours),
A restaursr,

6) Tramways Elsctriques

Trams de Liége n° 133 et 193 (FBC).
A restaurer, propriété de 1l!'Amutra.

7) Grues S.N.C.8.

- grue manuelle a 2 sssieux n® A 362/97.
Etat de derniere utilisation.

- grue a vapeur & 2 bogies de 2 essieux n°® A 310/6.
De l'ancien train de secours de Merelbeks,
Puyissance ds levages 20 t, = 25 km/h,
Cowans Sheldon et Co Ltd - England,
+ wagon allonge & 2 essieux n® 30 88 948 3764=7,
Ftat de derniere utilisation,

= grus a vapeur & 2 essisux n® R 320/7. Puissance de lesvagse: 10 t,
Cockarill = Sexaing n® 5489 ds 1924,

A restaurer.

- grus a vapsur a 2 essieux n® A 330/87. Puissance de levage: 4 t,
feorge Russell et Co Ltd - Motherwsll «~ England,
A tsstaurser,

8) Matériel Remorcud & Voyageurs 3,M.C.B8.

« Train Royal de Léopold II compnee des voitures

B1 n® 45, salle a manger =~ tare 40,875t
bogies & 2 essisux ?distanca entre essisux 2,50m)
distance entre pivots de bogies 13, 10m,

A1 n? 46, voiturs lits/salon d'accueil «~ tare 44,400t
bogies a 2 essieux (distance entre essisux 2,50m)
distancse entre pivots de bogises 15,00m,

AZ n® 47, voiture salon/salle a manger =~ tare 44,900t
bogies a 3 essieux « distance entre pivots de bog. 13,07m,

En état impsccable ds présentation, livrée brune,

Abrité dans la remise royale de Bruxelles Midi,

~ Diverses voiturss anciennss récupérees dans des wagons de travaux,
dont une avec n® 190,934.
A restaurer, CuW Mechelen et Lsuven,
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- Voitures nggI, type P, & trois sssigux,

inscriptions & 3 classes)

19,138 =« fourgon = rev8tement en bois latté.

91.001 = 1 compartiment de 2me cl./1 de 1re/3 de Zme/1 com-
partiment fourgon - coulpir latéral = plat.forme & 1 extr, =
de 1921,

93.948 = 8 compartiments‘de 3me cl, - couloir latéral = pl,.~-
forme & 1 extrémité - de 1913,

96,556 = 8 comp, 3me cl, = coul, central = banquettes & das=
siers hauts = das 1905,

En état des prassentation, livrée verte,

19.141 « fourgon,

91,876 = 1 comp. 2me cl,./1 comp. 1re cl./4 comp, 2me clL, =
coul, lat, = pl,=forme 2 1 extr., = de 1921,

94,688 - 8 comp, 3me cl, = coul, lat, = pl.=for, &8 1 extr, =
de 1909,

86,662 -~ 8 comp, 3me cl, - coul, cen, = bang. hautes - 1905,
96.674 =« 8 comp, 3me cl, = coul. cen. = bang. hautes - 13803,
96,716 = B comp, 3me cl, =« coul, cen, = bang. hautes = 1910,
96,724 -~ 8 comp, 3me cl., = coul, cen., = bang. hautes =« 1910,
96,840 « 8 comp, 3me cl., = coul. cen, = bang., basses - 1910,

A restaurer.

«~ Voitures type N, ex., Nord-Belge, métalliques & bogiss ds 1830,
systames a 2 et 3 classes)

50 88 29 26 403=7 / 32,303 = B9 = ancienne 1,203 = BY =
ex. N.B, B9YI h® ? = Anglo-Franco-Belge = La Croyére,

50 88 21 26 401-9 / 32,401 = B11 = ancienne 1,309 = Ci1 =
8X. NeBe C11YI n® 15 = Baums 8t Marpent - Hains=St=Pierrs,

50 88 21 26 402=7 / 32,402 = B11 « ancienne 1.302 = C11 =
ex, N.B. €11YI n® 16 -~ Baume et Marpent - Haing=5t-Pisrre,

50 88 21 26 404«3 / 32,404 = B11 = ancienne 1,304 = C11 =
8Xx, N.Be C11YI no 18 (?) - Baume et Marpsnt = H.St.P,

50 88 82 26 430-4 / 39,101 B7D = ancienna 1,701 = 070 =
ax, N.B, C70dyi n® ? =

50 88 82 26 432=0 / 39,103 = B7D0 = ancienne 1,703 = C7D =
ex, N,B. C7Ddyi n® 29 =

50 8B B2 26 433«=8 / 39,104 = B70 « ancienne 1,704 » C7D =
ex, N.,B, C70dyi n® 7 =

Dans l'état de dernidre utilisatiocn,

= Fourgons hors-type, Post ou GV, gx, DRG.

50 88 92 29 907=6 / 79.804 = GV = ancienne 70.804 = Post =
tare 37t -~ bog, & 2 ess,., (distance entre ess. 3,60m)
dist, entre piv, bog. 15,36m = long. hors t, 22,96m,

50 88 92 29 905~0 / 99,574 = GV = comme type Dle 938 de DB,
Linke=Hofman=Werke = Breslau =~ 1938, pour KPEV,
tare 33t = bog. & 2 ess, (distance entre ess,., 3,00m)
dist. entre piv, bog. 14,50m ~ long. hors €. 21,60m,

Dang l'état de derniérse utilisation.

50 88 92 29 903=5 / 99,565 = GV = ex., KPEY =
tars 38t « bog., a 2 ess, (distance sntra e®ss, 2,51m)
dist, entre piv, bog., 12,00m = long. hors t. 18,50m,.
A restaurer,

N.B.: Il y a profusion de modeles similaires dans les types P st les N,
Voir également l'article "WL Oostende" de ce présent Ferro«Flash,

-~ Wagons & 2 sssisux "Transport diéquipags™ - Etat-Bslos,

n® 8938 = Ateliesrs de Seneffs - 1899 )(En état de prée-
n® 896% = At, Léon Piérart = Cuesmes « 1904 ‘‘sent,, liv, ver.



Wagons divers & 2 essieux - Etat-Belge, dont

Fourgon ballon n° 10,036.
Fourgon ABL 355.

Fourgon genre DRG.

Fermé ABL &51.

Fermé ABL 968,

A restaurer.

Wagon plat a
Wagon plat &

2 essieux
2 essisux du Grand Central Belos.

A restaurer,

Wagons divers a 2 essieux - S,N,C,V,, & voise normals.

Fermé L7502,
Tomberesu.
A restaurer, propriété de 1l'Amutra,

Abréviationss PE
HS
GE
MA
GR
SE

Remarquss: LK =
FOR =

= poste d'entretien (voitures) CY = AC = atelier cent.
= hors service FPS = Pépinster

= grand entretien GF = Florennes

= moyenne réparation GV = Verviers Central

= grande réparation LT = Ottignies

= mois de sortie d'écritures LWC = Walcourt

Kortrijk, anciennement FC) inscriptions sur HL vapeur.

Dendermonde, ancien,

Consortium Belge de Canstructaure de Locomotives se compose de
Cockerill = Tubize ~ Haing=St=Pisrre « La Meuse,

Pour les HL, la premiére dats aprés le type = année de premieére
construction du ¢typs concerné,

Rédigé d'apres nates de Misur R, Huysman et notes de l'auteur. m.T
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Liste des véhicules sexposés,
Lieu: DépBt S5.T.I1.B. = Weluud,
Dates: du 4 avril au 15 octobra 1980,

- Diligence + 2 chavaux = "Frans de Rosck = Melsen op Gent",

- Yoiture 2 un

cheval = n® 21 4+ 1 cheval = Compagnie Brésilienns 3druxel,).

Fvrard = Bruxellss de 1873,
Emp, 1,530m = Long. 6,300m = Larg. 2,150m,
16 places assises / 12 debout.

~ Tram ouvert a chavaux = nf 240 + 2 chevaux = Tramways Bruxellois,

Seérie 232 a 240 = voiture A4 5 bancs = Nivelles de 1B84,
fmpe, 1,520m - Long. 6,000m -~ Larg, 2,200m,
20 places assises / 16 debout = Tare 2,780kg.

~ Trem_a chevaux = n® 7 + 2 chevaux - Voies Ferrées Belges (Bruxelles),
Tram a impériale = da 1868,
Emp. 1,525m = Long. 6,225m = lLarg. 2,125m,

40

placaso

Cette voiturs circulait sur la ligne reliant Schasrbeek a
1'entrée du Bois de La Cambrs, en passant par la rue Royale,

la Porte de Namur et l'avenue Louise,

~ Tram déraillable n® 6 = Société Générale des Chemins de Fer Economiques
Nivelles de 1892, (Bruxelles),
12 places assises / 9 debout = Tare 1,840kg.
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Tram n® 43 ~ Tramways EsteOuest (Lidge),
Franco-Belge de 1899,
Emp. 1,700m = 14 places assises / 22 debout = Tare 8,000kg,
Transformation des paravents sn 1908/1910.

Remorque n°® 366 ~ Tramways Liégeois,

Tram n® 263 = S,T,1.C, (non présente, en cours de restauration).

Tram ﬂ° 310 = SoTeIuCa

Nivelles de 1932,

Emp. 3,000m - Long, 10,260m,

21 places assises / 70 debout = Tare 14,500kq,

Tram n® 72 « VYerviers,

Tram n® 328 = Gent.

Remorque n® 55 = (Gant.

Motrice S.N,C,V. n°® 10112 = Groupe de Lieéqge,

Autobus n® 515 = Rutgbus Bruxellois,

Serie 501 a 515 = Chassis Brossel, Bovy, Pipe = Bruxellss,
Carrosserie Ragheno = Mechelen = de 1938,

Tram n® 484 = M, I.V.A,

Ateliers de la société, de 1913 a 1820,

Série 472 a 491 = Transformés en 1935=1936,
Long. 85,562m = Larg. 2,200m.

16 places assises / 23 debout « Tare 11,800kg,

Remorqus n® 919 = M, I,V,A, = A l'origine: Compagnie Générale des
Tramways d'Anvers,
Séris 901 a 930-= Franco-Belge, La Croyére de 1904,
Long. B;250m = Largo Z’ZDUm.
34 places assises / 20 debout = Tare 5,000kg,

Locomotive & vapeur S,N.C.,V., typs 18, n® 1066.
126 unites = VUeie ds 1,000m.
Forges, Usines et Fonderies de et & Haine=St=Pierre de 1920.
Long, 69450m oy L&rgq 2,350mo
Tare 18.000kg = Vitesse réglementaire: 30 km/h max,

Remorque S.N.C.V. m® A 11751 = 1/2me cl,
Seris A 11713 a 11752 = Dyle et Bacalan de 1912,
Emp., 2,800m « Long, 8,274m - Larg. 2,320m « Tare 6,800kg,

Motrice S, N.C.¥, n® 40,
Serie 9001 a 9012 ~ Verhasgen de 1893,
Série 9013 a 9018 = Franco=Belge de 1894,
Série 9019 a 9024 = Varhaegen ds 1896,
Tars 7.,600kg.

Trolleybus n® 6023 - Tramways Bruxellois,
3erie 6001 a 6007 de 1939 Carrosserie = D'Heure,
Série 6008 & 6012 de 1940 ( Chassis = Brossel
Série 6013 a 6022 de 1944/45 *
6023 de 1956 "
6024 de 1957 ) carrosserie en bois ~ Ateliers TB, Cureghem,
Emp. 4,850m - Long, 10,080m « Larg. 2,350m.
36 places assises / 30 debout,




Trolleybus n® 402, bidirasstionnel, 3 essieux = S,T.I.L.
401, 402 « Brussel de 1933,
403, 404 « Brossel de 1938,
Long, 10,000m = Larg. 2,350m = Tare 10.200kg.
38 places assises / 34 debout ( 44 version 1 poste de cond,.).

Trollevbus n® 45 = origine Li&ége, mais adapté au modele d'Antwerpen,
N° 31 & 35 « FN, Herstal de 1937/38.
Long., 9,000m -« Larg., 2,350m -~ Tare 9,250kg.
28 places assises / 15 debout = 45 km/h max.,

"Yram standard S.7.Il.B., aménagé en montage audiovisuel.
Paint en blanc,

Motrice de travaux n® 95, dite "Barnum® =~ S,T.I.B.
Balayeuse de neige = Brill, Philadelphia, USA de 1906,

Tram n® 5001 = S5.T.1.B.

Sarie 5001 a 5025 =~ Ateliers de la Dyls de 1935.
Emp, 6,700m = Long. 13,570m = Larg. 2,193m,

28 places assises / 75 debout - Tare 16.900kg.

Tram n® 1348 - Tramuays Bruxsellois,
Serie 1336 a 1373 = Nivelles de 1914,
Fmp. 2,100m = Long. 8,B850m = Larg., 2,190m,
20 placee assises / 23 debout - Tare 12.890kg.

Remorque n® 29 = Tramways Bruxellois,
Serie 1 2 100 - Ateliers de Godarville de 1910,
Emp, 2,100m = Long, 7,710m = Larg. 2,150m,
23 places assises / 20 debout = Tare 3.480kg,

Tram n° 1002 - SgToIan

Serie 1001 & 1150 =« Nivelles de 1906, transf, en 1933,
Emp. 2,750m = Long,9,840m = Larg, 2,100m,

18 places assises / 51 debout = Tare 13.000kg,

Remorgus n® 102 « 5.T.1.8.
Serie 101 a 107 ~ Atsliers de Familleursux de 1928,

Emp, 2,300m = Long. 9,374m - Larg. 2,200m,
18 places assises / 36 debout ~ Tare 6.050kg,

Tram n° 1753 = Tramways Bruxellois.
Série 1748 2 1799 -~ Nivelles de 1914,
Emp., 2,100m « Long, B8,850m ~ Larg. 2,100m,

18 places assises / 23 debout ~ Tare 12,890kqg.

Tram n® 1297 = Tramuays Bruxellois,
Serie 1281 a 1335 ~ Nivelles de 1910,
Emp, 2,100m =« Long. B8,885m « Larg. 2,190m,
20 places assises / 23 debout - Tare 12.300kg,

Remorque n® 671 = Tramuays Bruxellois,
Serie 630 & 689 = Nivelles de 1910,
Emp. 2,100m = Long. 8,184m = Larg. 2,200m,
16 places assises / 27 debout - Tare 4,725kg.

Tram n® 984, prototype standard, renumérptée 1034 -~ Tramways Bruxellois,
Série 1001 a 1150 « Nivellss de 1906.

Emp. 2’100m o= Lﬂng. 8, 820m = Largn 2’190mo

720 places assises / 20 debout - Tare B8,000kg,




- Remorque n® 301 -~ Tramwiys Bruxellois,
Sarie 244 & 318 - Nivelles de 1901.
Enpe. 25, :00m » Long, 7,430m -~ Larg. 2,170m,
23 places ess.ises / 12 debout -~ Tare 3,125kg.

Y. Reynaert

P.S.: Certainss piecaes exposées sont 1a propriété de 1'Amutra,
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Dans le cadre de l'e2xposition 150 de Transport Urbain, la S5,T.I.B. orga=-
nise des sorties de tramways anciens,

Ces circulations spéciales se font au départ du dépBt de Woluwé et ce
vere le terminus de Tsrvueren,

Elles ont déja eu lieu les 26 mai et 15 juin,

Les prochainss se feront les 13 et 21 juillet, 15 aolOt et 14 septembre,
Les mouvements de ce matériel historique se font de 14 &2 18h30; départ
de Woluwé de demi-heure en demi-heure et ce de 14 a 18h00,

La qualité du matériel exposé & Woluuwé et 1'intér8t suscité par ls maté=-
riel ancien sn circulation (dans un cadre agréabls) justifient amplement
le déplacement.

" Notons également que du matériel historique est présenté en psrmanence
dans la station de métro "Rogier".
Il stagit des véhicules suivants:

= \Joiture fermée électromotrice n?® 9537 « S,N.C,V,
Série 9523 & 9543 = La Construction, Manage en 1914,
Transformés sn 1935,
Emp. 2,400m - Long., B,800m = Larg. 2,250m,
24 places assises / 24 dsbhout.

= Bus n® 510 - Société des Autobus Bruxellois,
Brogssel - Ragheno de 1938,
Propriété de 1fAmutra.

= TrameCar "Nord-Midi" n® 2 atteld (sans chevaux) = Société Polydor Van-

De 1880, . derschusren,

TRAINS VAPEUR SPECIAUX A LPETRANGER

Trains vapeur spéciaux les 13 et 27 juillet, 10 et 31 =00t 1980 sur les
Rh&tische Bahn, avec arrfits photos,

Trajsts:
~ Landquart = Klosters = Davos = Filisur (t8te-a-queaue) = Thusis -
= Sankt«Moritz = Scuocl-=Tarasp, Chur =~ Landquart.

Renseignemsnts: toute gare CFF ou office du tourisme suisse,

Rh&tischs Bahn, Chemins de fer Rhétiques, & voie de 1,000 m sont situés
dans l'est de la Suisse, Cantom des Grisons,

Les lignes parcouruss par ces trains vepeur sont électrifiées en gourant

alternatif 11.000 velts a 16 2/3 hz,
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Matricesngrangggrméegz gilan.

Voici la liste des motrices qui ont été touchées par la rénovation.
Les premiéres sillonnent déja nos lignes, les autres se trouvent
encore dans les atellers de Jumet.

9125
9065
9076
9122
9107

(1):
(2):

(3):

Nouvelles voitu:eE txpe S construite

- 9170 9106 = 9175
- 9171 (1) 9313 ~ 9176 (3)
- 9172 (1) 9306 - 9177 (3)
> 9173 9034 - 9178 (2)
= 9174 (2) 9134 -~ 9179

motrices accldentées a Saint-Vaast,

avant la transformation, 11 y a eu permutation entre les motriw
ces 9034 et 9107; la 2107 en meilleur état devait entrer dans
le cycle du roulement, tandis que la 9107 aurait d3 &tre
affectée aux manoeuvres dans la cour du dépdt de Jumet.

C'est ainsi que les photes récentes de la 9034 la montrent
avec la toiture jaune caractéristique des tramways du groupe
de Bruxelles.

remorques. 4es véhicules falsaient partie de la sédrie T.S3
(motrices type S transformées pour le prémétro). Voici donc
2 motrices qui sont devenues remorques, et qui redeviennent

a nouveau motricess

9177 wvient de 2306 wient de 19720 vient de 9767

9176 wvient de 9313 vient de 19727 wvient de 9783

aux ataeliers de Cureghem.
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Date de N Destination N¢ a;;égi.
sortie

07/C5 9759 Anvers 9124

20/05 10251 Louvain 9146

24/05 9675 Louvain = s

31/05 9767 Lidge 9306/9177

039/06 10069 Bruxelles 9108

13/06 10167 Hainaut 9128 1
21/06 9654 Anvers e

29/06 9975 Liége 9043
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Date de N® Destination N® actuel
sortie

30/06 9652 Anvers 9030/9151
09/07 10057 Bruxelles 9106
17/07 10275 Hainaut 9149
30/07 9657 Anvers 9113
05/08 10181 Hainaut o e
11/08 10075 Bruxelles 9109
19/08 9647 Anvers 9112
27/08 10185 | @ eem—— 9138
03/09 10065 Liége 2049
09/09 9649 Anvers = mam
17/09 10232 Hainaut 9144
24/09 9671 Bruxelles 2090

Il est & noter que, mis & part les motrices 9112 et 9113, qui
servent actuellement de trams de service au litteoral, que toutes
les motrices précitées# roulent actuellement dans le groupe du
Hainaute.

Rétro: les voitures_glgoceﬂge 1a*§¢N9CzHu

e e - T Y S BT S D W G T e

"L.a premiére volture-prototype arriva toute montée des usines de
Saint-Louis (USA) et aprés une période d'essals sur les réseaux des
tramways bruxellois et lidgeois, cette voiture fut acquise par la
S.N.,CoV, TImmatriculée sous le n® 10419 et pourvue de bogies a
écartement métrique, elle fut mise en service sur les lignes de la
cbte durant les derniers jours de la saison balnéaire 1948. L'unnée
1949 se passa en essais, qui permirent aprés quelques titonnements
inédvitables, l'adaptation parfaite a nos réseaux a vole métrique d'un
matériel ultra-moderne, primitivement préwvu pour circuler sur des
lignes & écartement différent.

Cette mise au peint faite, la S.N.C.V., a procédé au moyen de cette
voiture, a différents essais d'exploitation.

Suivant ia nature de la ligne, on réalisa des vitesses commerciales
variant de. 30 a 40 km/h, le gain par rapport aux voitures normales
variant de 10 a 25 %.
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Avec la voiture ECC, la vitesse atteinte aprés un parcours de
400m est de 12 % plus élevée, ce qui 1llustre bien la forte accélération

au démarrage.

La voiture prototype américaine, la 10419 est actuellement garée a
Kessel-Lo et est mise assez régulidrement en service durant l'aprés-
midi sur la ligne Bruxelles-Louvain, ol elle assure a 17 h 18, le

dédoublement du départ de la Plade Saint-Josse de 17h20,
(Nos Vicinaux mai 1950)

Les premiéres PCC européennes,

Au début de l'année 1949, la société "La Brugeoise" assembla pour
le compte de la "Haagse Tramweg Mij" deux veoitures PCC venues d*Amérique
entidrement en piéces détachées. Il fut cependant nécessaire de ramener
la largeur du véhicule & 2,20 m et de supprimer une fen&tre sur la
longueur du véhicule (13,84 m).

La premiére PCC européenne fut mise en service sur le réseau de
La Haye. La 1001 fut bient8t rejointe par la 1002, trois mois aprés.

La ligne de tramway de La Haye a Scheveningen est pourvue d'un
matériel trés moderne; cependant, les PCC, par leur roulement étonnament
silencieux, ont fait grande impression sur le public.

Immédiatement apreés cette livraison, "La Brugeoise" s'attaqua a la
fourniture des 24 voitures .destinées aux Vicinaux et pour lesquelles
il avait fallu, au préalable, dessiner des gabarits, dresser des plans,
rassembler tous les matériauxe.

Alors que les voitures fournies en Hollande n'ont demandé qu‘une
main-d‘oeuvre de montage, les PCC destinées aux Vicinaux et celles
commandées derénavent par les autres soclétés de transport, exigent la
fabrication sur place du ch@ssis complet et des bogies, utilisant une
main-d'oeuvre belge bilen plus considérable.

(Nos Vicinaux mai 19507 .

Les premiés PCC cars sur le réseau vicinal,.

C'est le 20 aofit dernier que la grande presse fit connaltre au
public belge, gque la S.N.C.,V allait mettre en service les premiéres
voitures PCC de construction belge,

Assurément, les PCC construites par la Société "La Brugeoise, Nicaise
et Delcuve”, ont été faites d'aprés les plans originaux américains, mais
i1 convient de mettre en valeur le travail considérable acompli par les
bureaux d'étude de ces sociétés. En effet, le rétréclssement de la
largeur du ch8ssis nécessité par les possibilités d'adaptation de
gabarits existant & la S.N.C.V. ( la voiture type américain a 2,52 m),
et certaines modiflications imposées par nos services, ont exigé la
rédaction de plus de 700 plans avant de pouvolr passer au stade de la

construction en série
La PCC vicinale posséde les caractéristiques sulvantes:

longueur totale: 14,157 mj largeur: 2,316 m; diamétre des roues: 0,660 m
Moteurs: 4 moteurs General Electric de 55 CV. Chaque moteur fonctionne

sous la demi~tension de la ligne (300 v). (Nos Vicinaux:octobre 1950)

# o



EN PRELUDE A NOTRE JOURNEE NORD DE LA FRANCE MW“W

SOCIETE NOUVELLE L°ELECTRIQUE LILLE - ROUBAIX - TOURCOING

B I ST OURTIAQUE

Le SOCIETE NOUVELLE L'ELECTRIQUE LILLE -~ ROUBAIX - TQURCOING (S.H,E.L.R.T.)
a repris le ler JANVIER 1969 l'exploitation du réseau de tramways reliant le centre
de LILLE & ceuxz des villes de ROUBAIX, TOURCOING, MARCQ (Bourg) et 1l'exploitation
du réseau d'autobus assurant le desserte des diverses communes formant l'agglomération

de ROUBAIX - TOURCOING.

Elle s'est substitude & cette date & la SOCIETE L'ELECTRIQUE LILLE - ROUBAIX
TOURCOING dont le contrat, venu & expiration fin 1968, n'a pas été renouveléd.

L'ELECTRIQUE LILLE - ROUBAIX - TOURCOING (E.L.R.T.) fut fondée en 1905
par un Ingénieur, M. Alfred MONGY pour assurer 1l'exploitation d'um réseau de tramways
que le Département du NORD lui avait concédé en 1904. Ce réseau, essentiellement interu
bein, était destiné & relier rapidement les trois grandes villes entre elles aprés le

percement des boulevards.

I - IMPLANTATION DU RESEAU

Ce résesu, & voie métrique, comprenait 6 Lignes d'une longueur totale
dfenviron 56 kilométres.

- LILLE & TOURCOING i1 Kms 500
- LILLE & ROUBAIX 11 Kms 0CO
- LILLE & LEERS 11 Kms 600
- LEERS & RONCQ 11 Kms 700
- ROUBAIX - HEM 5 Kms 600
- ROUBAIX -~ LEERS 4 Kms 900

Bien que n'apparaissant pas dans la raison sociale de la Société,
la notoriété de M. MONGY éfait telle que son nom lui est resté attaché au point d'étre
utilisé par les usagers pour désigner les voitures circulant sur les deux lignes dites
du "Boulevard" soit les ligmes LILLE - ROUBAIX et LILLE - TOURCQING.

Ces deux lignes, livrées & l'exploitation le 11 DECEMBRE 1909, étaient
établies en plate~forme indépendante sur la plus grande partie de leur parcours, comme
elles le sont encore aujourd'hui, avec prise de courant sur fil suspendu par caténaire,
réalisation qui constituait une nouveauté pour 1'épogque.

Pour assurer le service des différentes lignes, la Société disposait de
74 tramways, soit 24 motrices & boggies destinées aux ligmes LILLE -~ ROUBAIX et LILLE -
TOURCOING et 50 motrices & 2 essieux destinées aux 4 autres lignes.

Le remisage et l'entretien de ce matériel étaient assurés dans deux
dépdts : 1l'un situé A MARCQR-EN-BAROEUL et l'sutre & LEERS.

Le courant de traction était fourni par quatre sous-stations sises respec-
tivement & LA MADELEINE, & ROUBAIX, & TOURCOING et & LEERS.



II - ABSORPTION DU RESEAU DE ROUBAIX - TOORCOING

Aprés avoir terminé la remise en état de son réseau, sérieusement endommagé
au cours de la guerre 1914-1918, 1'ELECTRIQUE LILLE - ROUBAIX - TOURCOING a absorbé,
en 1922, la COMPAGNIE NOUVELLE DES TRAMWAYS DE ROUBAIX ET DE TOURCOING qu'elle sauva

ainsi de la faillife.

Cette derniére avait elle-méme en 1894 pris la suite de la COMPAGNIE DES
TRAMWAYS DE ROUBAIX - TOURCOING exploitant depuis 1877 et qui fut déclarée en faillite
en 1862.

En 1877, le mode d'exploitation était la traction par chevaux sur voie
ferrée. En 1894, la décision fut prise d'utiliser la traction électrique par fil .aérien
et sur 3 lignes, ce gui amena la fin de la traction animale en 1896.

Aux six lignes du réseau s'ajoutent alors les huit lignes de cette dernidre
Société qui étaient les suivantes

- ROUBAIX & TOURCOING par la Fosse aux Chénes ..ocsoo 4 Kms 500
- ROTRATY % WATTRELOS (Frontidre Belge) .oeoo.. 664 959 6 Kms 500
- TOURCOING & TOUFFLERS (Frontidre Belge) .....cc.... 10 Kms 800
- MOUVAUX au NOUVEAU ROUBAIX ..c.vecccen sennssssnnsnn - 0 KnS Q00

~ NOUVEAT ROUBAIX au CRETINIER ....icceecocconceocssne 5 Kms 500
-~ GARE DE ROUBAIX CENTRE & GARE DE ROUBAIX WATTRELOS 2 Kms 500
~ TOURCOING BLANC-SEAU & TOURCOING-LES-FRANCS ....... 5 Kms 400
- TOURCOING CIRCULAIRE ...ccovcsoecevcoaccoconconesaso 6 Kms 800

Le parc de tramways d'origine fut augmenté des 87 autcmotrices et des
47 remorques de la COMPAGNIE NOUVELLE DES TRAMWAYS DE ROUBAIX - TOURCOING qui permit
de disposer également des dépdts de ROUBAIX - MASCARA et de TOURCOING - UNION, ainsi

que des sous-stations de ROUBAIX et de TOURCOING.

III - MODIFICATION DU RESEAU

Entre 1924 et 1934, 1'E.L.R.T. procéde & la construction de $ nouvelles

lignes :
=~ TOURCOING ~ HALLUIN ..vceveceoccorannssoosssncens 9 Kms 500
- TOURCOING - RISQU/NS.-TOUT (Frontidre Belge) ..... 1 Xm 500
= LILLE = MARQUETTE ©cveueoeveononnosanssosoonssoss 5 Kms 009
~ WATTRELOS (Frontidre Belge) - GARE D'HERSEAUX ... 1 Km 200
= LILLE - MARCQ=EN~BAROEUL . .ecceoncacncoocecanness 5 Kms 000

Elle construisit également deux sous-stations supplémentaires : l'une &
HALLUIN, 1l'autre automatique, & WATTRELOS.

Le nombre de voyageurs transportés, qui s'était accru régulidrement depuis
la création de la Société, a décliné dés 1'annde 1931 en raison de 1'extension progres—
sive de la concurrence des moyens individuels de transports sur route.

Pour mieux adapter le service aux besoins du public, la contexture du
réseau fut modifiée des cette époque. C'est ainsi que toute exploitation fut supprimée
sur les trongons de lignes largement déficitaires, et que trois nouvelles lignes furent
desservies par des autobus :

“LILLE“HALLUIN P00 e 000 E 0SS0 006CNSSE000 00000880 18 Kmﬂ 100
= TOURCOING = COMINES .vceocecavsceccsosoooanonsons 18 Kms 700
"‘TOURCOING“LAMARLIERE L R O I I A T I S S BKIEIS 500
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En Septembre 1939, &4 la déclaration de la guarre, la Société exploitait :

= 15 ligned 46 TTANNETE & cneissarns vesas anss annys o 120 Kms
bl Bllgn.es d'autohus L I I I I A N - - 40Km5

Le parc du matériel roulant éteit constitué par :

- 174 tramways, dont 51 motrices & boggies.
- 57 remorques, dont 27 remorques & boggies et
- 25 autobus.

L'entretien et la réparation des différents véhicules étaient assurés dans
les deux ateliers de MARCQ-EN~-BAROEUL et de ROUBAIX - LABQOUREUR.

Le remisage était effectué dans quatre dépdts : ceux de MARCQ, de LEERS,
de TOURCOING - UNION et de ROUBAIX MASCARA.

Enfin, le courant de traction était fourni par cingq sous-stations :
celle de LA MADELEINE, ROUBAIX, TOURCOING, HALLUIN et la sous-station automatique de
WATTRELOS.

Pendant la guerre de 1939-1945 et la période qui suivit, la Société a eu &
faire face & une situation difficile par suite de le disparition des moyens de transport
sur route et du manque de matiéres indispensables gu maintien d'un entretien rationnel.

L'usure du matériel roulant fut ainsi accélérée et, en 1946, 28 motrices

modernes (série 500) furent commandées pour remplacer les tramways d'origine sur les lign
LILLE - ROUBAIX et LILLE - TOURCOING. Ces motrices furent mises en service en 1950.

IV - MODERNISATION DE L'EXELOITATION

BEn 1952, un plan de modernisation des réseaux fut défini comme suit :

- Substitution progressive des autobus sux tramways sur toutes les lignes &
1'exception de celles dites "du Boulevard" soit LILLE - ROUBAIX, LILLE - TQURCOING,

LILLE ~ MARCQ.

- Concentration du remisage et de l'entretien des tramways dans l'atelier de MARCQ=-
EN-BAROEUL, et concentration du remisage et de l'entretien des autobus dans le
dépbdt atelier de TOURCOING (UNION) agrandi et modernisé.

Cette transformation fut achevée en 1956,

Parallélement, et bien que cette modification n'ait pas été prévue par
les accords, lz distribution du courant de traction nécessaire & l'exploitation des
derniéres lignes de tramways a été concentrée dans une sous-station unique sise &
LA MADELEINE.

En 1960, 1l'exploitation des lignes d'autobus en service & un Agent
(chauffeur-receveur) au lieu du service & deux Agents (chauffeur et receveur) fut
décidés.

Le transformation fut réalisée ligne par ligne de 1961 & fin 1968.

Malgré tous ces efforts la situation de l'exploitation se dégradait
d'année en année : conséquence du développement des moyens de transport individuels
et situation sociale interne trés difficile.

Le 31 Décembre 1968 la concession de 1'E.L.R.T. se terminait et le
ifer Janvier 196% la S.N.E.L.R.T. prenait la reldve.



EN PARCOURANT

MINIATURBAHNEN mai I980: des suggestions pour le HOe, l'adaptation dm
l'attelage ROCB court au matériel FLEISCHMANN deux essieux

MARKLIN MAGAZIN 2/80%: pour les amateurs de 1l'échelle I: une belle gare

4 cénstruire, & l'opposé pour les Z-istes: la transformation de la BR

89 en BR 80, le reste est consacré aux chemins de fer réels avec un
encart de la ETO0 (la conception des machines électriques anciennes alle-
mandes est & voir; elle est directement inspiréde de la traction vapeur
et non d'un tramway en plus grand: énorme moteur unique, transmission
par bielles...)

MODEL RAIL ROADER mai I980: & retenir 1'idée du réseau & deux étages

(1es paysages sont différents & chacun de ceux-ci), une commande des
moteurs d'aiguille renforcée et bien franche et aussi comment réaliser
deux petites machines de chantier en double traction & partir d‘'une ma-
chine classique.

RAILWAY MODELLER juin 80: le n? de mai n'est pas sorti suite & la greéeve

des imprimeurs; ce numéro de jui?oﬁrgéié ugsair de vacances et nous
propose la carte des chemins de 1er e% a%%ractiona ferroviaires de ce
beau pays tout entier dévoué aux chemins de fer et & la vapeur

MUPDOFER NEWS n® 04/79: considérations sur les suppressions des points

d'arr8t & la SNCB, un tour d'horizon des transports urbains (nouveautéds
et modifications) de par le monde

GAZET mai 80 (De Pijl): le déplacement de la borne de Malines en images

MODEL RAILROADER juin I980: un numéro trés riche ce meis encore. Plus

que jamais je vous conseille vivement la lecture de ce magazine m8me si
vous igorez complétement la langue anglaise: les photos et illustrations
parlent d'elles-m8mes! RBu sommaire, j'ai retenu pour vous: le fagonnage
réaliste des sols; la construction de voitures inox....avec des feuilles
d'aluminium; un four pratique et économique pour sécher vos moddles re-
peints; "implantez" réellement vos b&timents dans le décor...avec de la
vaseline!

MINIATURBAHENEN juin I980: des idées pour la construction et la commande

de signaux mécaniques sur portique; en HO, un "grand réseau" de I,25 X
2 m(bien congu, & voir pour inspiration éventuelle)

ENTRE VOIES juin 1980 (CFEB) les amateurs de la signalisation SNCB

mécabhique s'inspireront de l'article de P. MANET .
CORRESPONDANCE Juin I980(ALAF): le début d'une série d'articles sur le

passé de grands trains et un coup de brosse sur les Re 4/4 des CFF ont
retenu mon attention

TOURAIL Jjuin I980 (CFTY) les membres désirant reproduire un coin de 1la

sambre ou de la Meuse ou encore du Canal du Centre pourront trouver
réméde & leurs problémes d'étanchéité avec le truc de E..DOCQIER



RAIL MIRIATURE FLASH juin I980: la 050 FLEISCHMANN a la vraie sauce

Nord SNCF-Un crocodile facile & réaliser et sfir-les voitures Paris-
Bruxelles-Un block 3 feux automatique TTL (trés intéressant mais il
vous faudra déja connaftre un rudiment d'electronique pour vous dé-
brouiller-

juillet I980: vous trouverez des photos des ponts
réalisés par notre ami S. BELTRAME-

LOCO-REVUE juin I980: un long et complet reportage d'exporail avec
quelyues—=avants premiéres- une 020 cockerill pour nos amis de la
vapeur vive-le projet éclaté d'une 58 SNCB par X. JACQUET.

juillet I980: un reportage sur le merveilleux monde des
gares de A. PRAS. Pour le reste, n? sans eclat qui,comme les autres
revues frangaise du mois,se gargarise a coup de 232 U.I et de C.N.I.T,.
(salon qui était une foire bien décevante en réalité)

I.D.Re juin I980:un lampiste fonctionnel (a 1lire absolumment par les
fadaw de l'hyperréalisme: 1l'idée est excellente et pas bé&te)

juillet I1980: cocorico (cf L-R)-résurrection des BB 67400 et
BBIS000 JOUEF par une nouvelle transmission maison-

RAIL MAGAZINE Juin I980: la série 16 SNCB et des nouvelles belges
D*Espagne. Pour les pointilleux, une photo de la I8I8 US ARMY

A propos de cette I8I8, quelqu'un connait-il un fabricant qui repro
duirait ce modéle? Informations bienvenues dans ces pages.

juillet 1980: rien n'a accroché l'attention sauf peut=-
8tre une courte étude sur les CC 65000 & l'esthétique curieuse

LE RAIL juillet I980: vous saurez tout sur les nouvelles traversées

a4 aiguilles en lisant ce n?

RAIWAY MODELLER juillet I980: cité pour mémoire

GAZET (De Pijl) juin 1980: la borne de Malines retrouvera une place

tranquille devant la gare. A cette occasion poetes ouvertes a 1'A.C.
Ma lines les 15,17, 19,.20 et 24 septembre.

TRAM MAGAZINE I980/II (AMUTRA - en vente au club): les travaux & la

STIB-les nouvelles motrives de la SNCVeles autorails vicinaux & bogies

LA VIE DU RAIL: }?i&: curieux: les voitures du chemin de fer Nord Milan-

30 ans de Mistrgl-vite, vite, & Java ou en RDA pour les dermiéres vapeurs
-les touristiques frangais en détail I745: l'histoire du Train Bleu

I746: un intéressant article sur le dép8t de La Chapelle bien connu

des amateurs belges-Dakar-Niger: 1l'Aventure en chemin de fer-une gare
centrale & 4 voies: Belfast en Irlande du Nord IT747: Z2 c'est pas un
agent secret mais encore une nouvelle abréviation pour du matériel

SNCF automotrices nouveau I748: les c.f. polonais I749: Rainhill I980

par l'image 1750: c'est fini: Modane Bardonnéche navette autos.

Gr8ce a 1'amabilité de 2 membres, nous avons pu en outre examiner ce mois
NARROW GAUGE & SHORT LINE GAZETTE: c'est bien sflr U.S. made mais quel

régal de hyper extra superdétails particuliérement développés en On3
si peu connu de ce c8té.

PRACTICAL ELECTRONICAL avril 80; cette revue consacre un article &

1'électronique ferroviaire et vous permet de construire vous m&me une
télécommande (style Zero-one) & dix canaux.
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Nouvelles du MOROF 1980

Le XXVIIme congrés se tiendra a Interlaken (Suisse centrale) du 28/9
au 4/10 (voir Ferro-Flash n° 42), Le prix de 280 FrS et les prix dss
h8tels sont maintenus. Le programme et un bulletin de participation
sont disponibles auprés de Mieur A, Vekemans, rue du Ch8teau, 6 a
6320 Villers~La=-Ville, tél, 071.877697. Inscriptions avant le 21/07.

RAIL=IN=80

e ———— T T

~

Conjointement au congrés MOROP & Interlaken, les activités suivantes
pourront &tre suivies:

1) Exposition au Kongress-Center Kasino

= matériel de démonstration du grand réseau

- signalisation

- modeles de toutes échelles: 1/4 a 1/220

- vitrines de modeles exclkusifs

- dioramas

- réseaux de démonstration des constructeurs

- stands des Compagnies Exploitantes et des Industriels

- vente: matériel ferroviaire, littérature technigue, souvenirs
- dias et audiovisuel

- festival de films ferroviaires suisses et étrangers

- dans le parc, réseau liliputien pour enfants et adultes (2 trains)
2) En gare d'Interlaken West (matériel & voie normale)

- voiture Restaurant "Orisnt=Express" en service

- locomotives historiques des CFF

= "Spanisch=Br&tli-Bahn" = reproduction du train de 1847
- fourgon génératsur CFF

- voiture de service "Sputnik" de la DB

- autorail & transmission spéciale = Montania

- locomotive populaire du BLS, souvent modifiée, Ae 6/8

« voiture d'accueil du service des Travaux utilisée comme restaurant
. . s ublic (les w «-2n
- voiture-cinéma P ( eek=-end)

- voiture avec réseau moddle (Albulabahn du Basler Eisenbahn-Amateure)

Le matériel roulant des trains spéciaux sera accessible durant son

stationnement a Interlaken

"Nostalgie=-Orient-Express"
"Suiss-Express”, loco Re 4/4 1 & (Hy) 2 At & 1 yr!Tl 4 g gl1I
- les voitures historiques CFF, fonctionnelles avec loco Be 4/6 12320

véhicules des réseaux suisses a voie normale



CFF

fAe 3/5
10201=10226

de 1922-1925
poids 81/85 t
1800 ch
90 km/h

= yoitures TUI = Ferienexpress

-~ show CFF (dimanche 5/10), nouveau matériel voyageur (international)
Bpm, voiturs d'information professionnelle, locos et véhicules...

= la plus ancienne loco vapeur suisse encore sous timbre, la "Zéphir"
de l'ex. B¥delibahn (1874)

3) En _gare d?Interlakaen Ost (matériel 3 vois métrique/étroite)

= loco HGe 3/3 du Berner-Obsrland-Bahnen a courant continu, de 1914

- loco triphasée du Jungfraubahn (de 1899), avec Rowanwagen et voitue=

re exposition

= loco vapsur G 3/4 n° 11 "Heidi" (1902) du Modell-Eisenbahnfreunds,
cette loco remorque les trains touristiques dans le LUtschental

-~ automotrice & accus Meiringen=Innertkirchen=Bahn (1939)

= autorail diesel ABDm 2/4 n® 56 du AppenzellerBahn

- voiture bar B n° 6 du MEFEZ (ex. BOB B> n® 6 puis MIB BZ)

= voiture postale=fourgon a couloir extérieur D2% n° 34 du GFN

= yoiture salon panoramique A n® 101 du BriinigBahn {(CFF) (Gruyére)

15000V 16 % ~
v ey e

4540
3780

§59 | 860 2550 _L 2100 b 2100 =l 2550 860 | 650

% #

XXVIiIlme Congres en Finlande, du 7/6 au 13/6/1981 : avani~programme,

En 1lt'absencs diune fédération affiliée au Morop dans ce pays, c'est
1'Union Merop sils~m&me gqui organisera ce congrés. D'une superficie
11 fois plus grande gue la Belgique, ce pays ne compte que la moitié
de notre population, de ce fait, l'exploitation d'un réseau de Chemin
de Fer y pose des problémes et impératifs nettement différents! Ceci
avec les innombrables lacs intérieurs, les immenses et splendides
for8ts, les nuits d'eté fabuleusement claires et ls Soleil de Minuit
constituent un attrait particulier pour ce Congres. Les lignes de Ch,
de fFer ont 6té fortsment modernisées ces 10 dernieres années et ce
sera la périocde limite pour encore apercevoir ci et la du matériel
ancien. Les voies sont a l'écartement russe de 1524 mm et il existe
un échange de matériel roulant, Nous visitercns une gare frontiere d!
échange, ainsi qu'une gare de transfert vers la Suéde nécessitant le
déchargement et rechargement des wagons,

Le voyage en train d'Europe centrale a Helsinki (aller-retour) néces-
site 90 heures et 4 nuits, C'est pourquoi nous envisageons un vol
groupé par Charter qui permsttra de réduire le colt et la durée des
trajets dlacheminement et de retour. Nous ncus enquérons également
dtun prix réduit par la liaison maritme rapide: Travemlnde~Helsinki

par Finnjet (22h). Un tuysu pour les connaisseurs: la traversée mari-



a7

time Stockholm=Turku (puis Turku=Helsinki en ch, de f.) avec un par-

cours parsemé d'fles est une expérience innoubliable,

Dimanche: Fin de matinés et aprés~-midi, accueil des congressistes a
Helsinki, visite a l'hotel. Apres-midi, séances des Comités Directeur
et Technigue, Pour les invités, parcours nrganzsa. Palais Gouverne=
mental, Cathédrale, Chapelle monastique creusée dans le roc, Port,
Finnlandhalle (?), Monument Sibelius, estc,.. Le soir, dfner libre,
nouvelles séances des Comités.

Lundis Seances matinales des Comités, fin de matinée: Assemblée des
membres affiliés, les autres participants visitent en bateau 1'fle
Seurasaari. Déjeuner libre et t8t dans l'apreés-midi: ouverture offi=-
cielle du Congrés, ensuite visite du nouveau Métro et/ou de la gare
de Tramways et voyage sur la ligne de Ch d F, touristique. Avant le
départ, tard dans la soirée, on aura l'occasion & la gare de voir du
matériel loco et voitures. A cette époque, la luminosité permet des
photos jusqu'a Minuit!

Mardi: Trajet de nuit par Tampere=Parkeno (nouvelle llgne)-Salnﬁjukl-
Kokkola=0Oulu et Tornio ol le petit dé jeuner sera servi a l'arrivéas.
Puis visite des gares frontiéres de Tornio (Finl.) et Haparanda (Su&.)
ssul point de rencontre dea deux écartements: Finlandais et Suédois,
entre lesquels un trongon & double ecartement (3 files de rails) est
posé. Ensuite court trajet a rebours jusqu'a Kemi et de la vers la
capitale de la Laponie Finlandaise: Rovaniemi, nous y dé jeunerons,
début d'aprés-midi puis visite de la ville et des environs, passage
du cercle polaire ol un certificat individuel sera delwre1 Vue splen=
dide du haut du Mont Ounasvaar (204 m/niv.mer) de la ville et du con=-
fluent de la Ounas joki avec le Kemijoki, Visite prévue du Musée de
plein air d'anciennes habitations typiquement Finlandaises., Le soir,
nous rejoindrons notre train de nuit a la gare, visite des installa=-
tions et dépBt de locomotives,

Mercredi: Arrivée matinale a3 Kuopio, transfert & 1'h8tel et petit dé-
jeuner, Ville trés animée, Kuopio est située au milieu des lacsj apras
une visite d'ensemblé, le déjsuner sera servi sur la tour Puiso=-Torni,
nous vy apprécierons la Table Scandinave, l'apreés-midi, nous ferons
connaissance avec les lacs et la for8t finlandaises par un pelerlnaqe
au cloftre Orthodoxe féminin de Lintula (env.5h aller-retour) Diner a

Jeudi: Notre train nous transporte a Vainikkala, station (1'h8tel.
frontiere Finno=-Russe, trafic marchandises et Train Intercity Lénin-
grad=Helsinki avec changement de traction. Ensuite nous roulons vers
Lappeenranta ol le dé jeuner sera servi. Aprés-midi, visite de la ville
ou croisiére sur le Saimakanal en territoire russe, ou Sauna., Apres
diner, le train de nuit nous emmenera vers Hyvink&a, passage a Taavet=
ti ol sont remisées d'anciennes locos destinées au Musée,

Vendredi: Nous visiterons l'important Musée des Ch, de F, a Hyvink3%,
collection fort intéressante de voitures dont certaines a 1'état d'o=-
rigine. Dejeuner, puis retour a Helsinki avec apres-midi libre.

Dans la soirée, banquet de cl8ture du Congres,

Samedi: Excursion possible a la cité de Tappiola agrémentée de jardins
et visite de la cité universitaire de Otaniemi. Repas de midi a la
Scandinave sur un chfteau d'eau et pour terminer, traction vapeur sur
la ligne touristique B&#cksbacka = Kilo,

Logement: les possibilités ne sont pas simples en ce pays et la limi-
tation du nombre de partlclpants est peut &tre a envisager, Les ins=
criptions seront notées dans l'ordre des demandes,

Prix: sur base de 1980, le coOt du Congrés (sans les frais d'hBtel &
HBlBlnkl mais) y compris le transport sur rail et par eau, d'Helsinki
a Helsinki ainsi que les repas renseignés, le wagon~lits et les frais
d'hBtel en route s'élévera a environ 900 Fmk soit +/- 7000 FrB.

Les inscriptions doivent &tre envoyées a Mieur Emil J.F. Klingelfuss,
Bachtalsteig, 3 = CH 5400 ENNETBADEN.

Pour le FBMF = A, VUekemans,

a #
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NOUVEAU ¢ TYPE 98 - 5,500 frances en courant continu, Délai 2 3 mois,

MARKLIN SERIE 16 DISPONIBLE.| §
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DANS QUELQUES JDURS s LES CITROEN ET PEUGEOT 1/86&me en métal blane TILBURY.

LE MAGASIN SERA OUVERT PENDANY TOUT LE MOIS DE JUILLET ET LE MOIS D'ADUT.
FERMETURE UNTIQUEMENT LES DIMANCHES ET LUNDIS,




